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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

peEs YANMAHA
XT 400 TYPE 5Y6, XT 550 TYPE 5Y3 ET XT 600 TENERE TYPE 34 L

Nous tenons a remercier ici la société Sonauto importatrice de la marque Yamaha, ainsi
que les dlablissements « C02 » a Boulogne, « Comolo » a Paris 5, et « La Moto verte »
a Paris 16° pour I'aide efficace qu'il nous ont apportée dans la réalisation de nos travauyx,

Méme si son esthérigue ne fait pas "'unanimité, la XT 600 Ténéré ne peut

laisser indifférent et la personnalité ne lui fair pas défaur. Le Paris-Dakar

aura fait naftre une nouvelle race de motos, porteuses de réves er d évasion,
et gde sucecds commercial (Photo RMT)
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YAMAHA XT 400-550-600

— PRESENTATION GENERALE —

L > 14
Extérieurement, cette version 1983 de Ja
XT 550 se reconnait & son sabot de protec-
tion du moteur en téle daluminium
fPhato RMT)

La XT 550 a pris & ses dépens qu'il était trés
difficile de succéder a da XT 500, devenus une moto
veritablement mythique

Pourtant catte nouvelle XT ne mangue pas d'argu-
ments, et s'avére nettement supérieure a ka XT 500,
Sa mécanique, entierement nouvelle est trés moderne
et uliérement solide..
sse quatre soupapes, carburateur double corps
[du jamais wvu sur un monocylindre 4 temps, et dont
Honda s'est inspiré pour ses modéles XR 350 et 500 R,
et XL BOO R). allumage élecironique. décompresseur
couplé au kick, balancier d'équilibrage. autant de ca-
ractéristiqgues qui donnent quelques rides & la méca-
migque de la XT 500.

Parell pour la partie cycle, avec une geometrie
et des suspensions bien plus adaptées a une utilisation
tout-terrain, Mals il est wvrai qu'au rythme des nou-
veautés, le cantilever n'a plus le méme attrait. Quant
& |'éclairage, il est confié & une ampoule H4 de 60/55
watts alimentée par la batterie.

Alars, que manque-t-il & la XT 550 pour séduire ?
Peut é&tre tout simplement de la personnalité esthéli-
gue. car elle fait trail-bike. mais sans plus, et ne
rappeile en rien les machines du Paris-Dakar, et ne
posséde pas la bonhommie de la XT 500 aux lignes
légérement rétro.

4 — Revue MOTO Technique

Aussi, fin 1982, Yamaha réagissait en présentant
sa XT 600 Teneré, wéritable réplique client des motos
engagées au Paris-Dakar 1983. Amateurs de forte per
sonnalité. vous 6&tes galés ! Personne ne peut passer
indifférent & cOté d'une XT 600. Sur l'énorme reéservoir

Honda,
solution du décomprasseur
kick (Photo RMT)

Yamaha s'est rangé a la

couplé au

La XT 550 a souffert du myrthe XT 500,
Son esthétiqgue un peu fade n'a pas su
mettre en wvaleur ses nombréuses qualités
et entre sutres wune solidité mécanique
supérieure & sa glorieuse devanciére
(Photo RMT]

genl bon
Irvorr est
s des
trouvent meme
ventent de rem-

de 30 litres. linscription = Ténére
chaud du désert algérien. Cg ré
intérieurement pour éviter les ballottag
tres d'essence haut perchés, i
cette contenance eaxcessive et

trapézoidale pour fe
compreur et le compte-tours (Photo RMT)

Cadrans de forme



— PRESENTATION GENERALE — YAMAHA XT 400-550-600

plir traverse Cette XT 550 avee frein
pas le, la XT BOO & disque n'est pas au
se les grands catalogue Yamaha, mais
¢ preparation fc.\=|_= comme est proposée par les
les rallye o XT GO0 Etablissements Comoto
& i dune suspen- a Parls 5e (Phote RMT)

Mono-cross & variable. Les

nodisées et d'ariging nato bénéficie

MGQuets arnerg et de [#Lelall : de prolection

a 85 mm
n couple

bas régimes. Semblable au }

Ténerg se singulari

dlus grosse

jours & car

moteur réal

veloppe 43 ch avec

appament

bien sir tou-  gerre  mécanique mo-
> N esl plus o~ oarne @t toralement
dans un Pelit  ggesante de celle de

sarvol Lol lissim e latéral gau- ;
ISEBRVOME BN S9ie. aS ateral 98Uy, XT 500. Mais fe
che de la moto. Sur la car retour d'huile, ;
: g graissage se fait tou-
est interposé un  radiateur

jours par carter sec et
cele demeure un avan-
EVOLUTION DES MODELES e tens aer-icongl
tions difficiles. Facile
MODELES 1982 d'entretian, cette méca-
nique est également peu
emibres XT ntées au salon de  compliguée et se dé-
a Paris en octobre 1981, Annoncés pour 38 ch monte avec un mini-
tr/mn, elle offrait théoriquement 4 ch de plus mum d’eutils spéciaux
que [a Honda XL 500 5, sa concurrénte directe, et 6 ch (Photos RMT)
de mieux que la XI La suspension arriere faisait
appel a4 un class ntilever., De la XT 500, il n'était
retenu que le principe de graissa par carter sec. avec
tubes du cadre faisant office de réservoir dhul
Les dessous du moteur étaient protégés par un sabot
en tole de fer muni dé deux boucles en tube soudé
Le réservoir & essence d’ contenance de 114 i
tres était du style Jumbo. Coloris proposés : blanc,
rouge ou verl militaire
La XT 400, d'une ditfusion plus restreinte, apparaitra
courant 1982. Le moteur est identique & celui de la
XT 550, mais avec un aldsage course ramené a B7.0 »x
67.2 mm au liey de 92 % 84 mm

furent preése

Sur fa XT 600, le compteur est gradué

jusqu'd 180 km/h. Dans des conditions

adéguates, sa vitesse de pointe est d'environ
160 km/h (Photo RMT)

Revue MOTO Technigue — 5



YAMAHA XT 400-550-600 PRESENTATION GENERALE -

La XT 600 bénéficie d’un équipement et d'une finition dé qualité. Si
fe petit porte-paquets ne sera d'aucune utilité pour un raid, il sera 3 ; 5 ;
apprécié de ceux qui raulent uniguement en ville, c’est-d-dire une Sous tous les angles. la Ténéré impressionne par ses propartions et par
bonne partie de ses propriétaires. La selle assez haute risque de décou- I « carrure » du réservoir de 30 litres
rager les petits gabarits et de plus elle est peu courte pour /e duo. "
En contrepertie, les repose-pieds passager sont désormais suspendus

(Photo RMT] A noter que la course de piston sur la XT 550 est
semblable & celle du XT 500, et gue pour le modéle
400, alésage et course sont identiqgues a ceux du
« wieux = XT 400.

Modeles 1982 : n* de cadre de début de serie
XT 400 iy e 5Y 6 ooo 104
XT 550 SR AN AN 5Y 3 - 000 101

MODELES 1983

1° XT 400 et 550

Les modéles 1983 sont trés peu changés. Pour le mo
teur on note une modification dans assemblage du
carburateur, destingé & eliminer un trou & l'accéléra-
tion rencontré sur certains modéles 82 {vair le chapitre
w Description technigue <) 'embrayage est modifié
pour faciliter le graissage des disques et eviter un
fonctionnement bruyant lors des démarrages brutaux.

La moto est proposée en blanc. rouge ou noir

Le sabot de protection du moteur. plus enveloppant,
est en opaisse tdle d'aluminium.

Modeles 1983 : n° de cadre de début de série —
T 400 % = s Y B - 020 101 Le frein & disque de fa Ténérd est parfait,
- mais & utiliser avec doigté en rerrain meuble
érait moins enveloppant AT 550 ’ A 5% 3 - 130 11 (Photo RMT)

6 — Revue MOTO Technique



— PRESENTATION GENERALE YAMAHA XT 400-550-600

VUE a FANTOME » DE LA YAMAHA XT 550. LES REPERES CORRESPONDENT

AUX PRINCIPALES PARTICULARITES DE LA MOTO

B RS o’ e

, 19, Selle double suffisamment longue pour le duo -

1. Culasse 4 soupapés - 2. Carburareur double corps (Yamaha Duo Intake System) - 3. 8a-
lancier d'équilitrage - 4. Colonne de direction moentée sur roulements & rouleaux coniques -
5. Echappemenr double tube - 6, Décompresseur couplé au kick - 7. Fourche pro tégée par
souffiets, d'un débattement de 220 mm - 8. Jantes en alliage léger - 9. Pneu avant
3,00 x 217 - 10. Garde-boue avant en plastique souple - 11, Amortisseur unigue avec azore
sous pression - 12, Bras oscillant « Cantilever y - 13. Pneu arriére 4,60 x 18" - 14. Tension
1e¢ chaine par excentriques - 15 Commande de starter au guidon - 16, Compte-tours -
17. Protection des articufations de leviers - 18. Ré&ervoir en tdle contenant 11,4 fitres -
20. Cadre faisant office de réservoir
Thuite moteur - 21. Embouts repliables de péddales - 22. Sabat protecteur - 23. Trousse 3
vutils - 24. Phare avant avec ampoule & jode 60/55 W alimentée par la batterie - 25,
Campteur avec totalisateur journalier - 26. Clignotants montés souples - 27, Boltier
d'allumage C.D.!. - 28, Batterie 12 V

Revue MOTO Technique — 7
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BLOC-MOTEUR

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Monocylindre 4 T refroidi par air, 4 simple arbre a cames
en téte, Cylindra incliné de 18° vers avant.

XT 400 S| XT 550 | XT 600

Alésage B7mm | 92 mm | 95 mm
Course . 67.2mm| B4 mm | B4 mm
Cylindrde 399 cm’ | 558 cm* | 595 ¢cm’
Rapport volumétrique .. 8881|8541 | B5a1
Puissance administrative | 5CV | 6Cv | BeV |
Puissance maximum (DIN) : o
— Ench ... PR . N 38 43
— En kW PRI 22 28 316
Régime de puissance maxi

ftrlmn) .. ., 7000 6 500 6 500
Coupla maximum . J32kgm|45kgm | 5kgm
Régime de couple maxi

{trimn} . . 6 000 5 500 5500

CULASSE

Culasse & 4 soupapes. Chambre de combustion i profil en
toit. Guides de soupapes remplagables. Couvercle de

tion de la culasse par un total de 7 vis el 2 écrous :
— 4 vis B mm traversant le cylindre ;
— 2 vis B mm communes avec le couvercle ;
= 1wis@ E6mm
— 2 derous @ 10 mm.
Etanchéité par joint de culasse,

CARACTERISTIQUES GENERALES

pes YAMAHA

XT 400 TYPE 5Y6, XT 550 TYPE 5Y3
ET XT 600 TENERE TYPE 34 L

culasse formant 1/2 palier supérieur d'arbre & cames, Fixa. |

ET REGLAGES

SQUPAPES

Deux soupapes d'admission €1 deux soupapes d'échappe:
ment formant entre elles un angle de 52* (28° cété échappe:
ment et 24° cdlé admission).

@ |éte de soupapes XT 400 | XT S50 | XT 600
Admission . 3 mm | 36 mm | 36 mm
Echappement 25mm | 30 mm | 31 mm

DISTRIBUTION

Simple arbre & cames en 1éle enlrainé par chaine silen-
einuse colé gauche du. moteur. Chaine type 75010 de 126
maillons. Tendeur automatique agissant sur le brin arriére
de la chaine,

Arbre & cames tournant directement dans I'alliage de la
culasse et de son couvercle. Soupapes actionnées chacune
par un culbuteur. Réglage du jeu aux culbuteurs par vis el
4Crou.

Jou aux culbuteurs, moteur froid :

= Admission : 3 ! 0.08 mm

— Echappemeant , 0,15 mm
CYLINDRE

Cylindre en alliage léger avec chemise en lonte,

Fixation sur la carter-moteur par fes 4 vis & B mm commu-
nes i la culasse, 2 écrous @ 10 mm célé droit ot 2 vis @ 6 mm
cdté puits de chaine de distribution,

Etanchéité par joint d'embase en klingérite et joint torique
| aulour de la chemise.

009055007 LX YHYWVA
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PISTON

Piston en alliage léger hypersilicié. calotie plale avec
embrévemenls pour le passage des soupapes. Trois
segments :

— Segment de feu de section rectangulaire, chroms ;
— Segment de compression de seclion reclangulaire ;
— Segment racleur avec expandaur.

Axe de piston 20 mm mopté gras, et déporté cdté admis-

slon (1 mm sur XT 400 et 550, 1,5 mm sur XT 600).

CARTER-MOTEUR

= 2* corps : carburateur type BS avec boisseau soumis &
ia dépression d'admission. Début d'ouverture du papil-
fon des gaz du 2° corp aprés 10 mm de levée du boisseau
du 1*' corps.

Circuit de slarter uniguemen! sur le 1% corps.

Sur les modéles 1983, montage d'une capsule denrichis-
sement é&vitant les détonations dans I'échappement
lorsqu'on décélire,

Filtre & air en mousse huilée,

Riglages
En alliage léger. Plan de joint vertical. Assemblage par 14 | | gp c:‘,'b,,‘,':“,,, XT 400 XT 400
vis dont 9 coté gauche. XT 400 S {1982) {1983)
EMBIELLAGE Type carburateur Y 26 PVITK-KIKAKI
Vilebrequin assemblé en trois parties, lournant sur deux N° da réglage . .. 5Y 800 5Y 601
roulements 4 billes. Maneton de bielle @ 32 mm. Bislle T7 cam] 2° oorpe |1 conss | 2* cores.
monobloc teurnant sur cage & aiguilles. | o
e300 {méc.) |(dépres)| (mec) |(depres)
ARBRE D'EQUILIBRAGE Gicleur principal .| 135 120 135 120
Vilebreguin entrainant & son exitrémité droite un arbre | | Gicleur d'air prin.
d'équitibrage. Enitrainement par pignons, rapport 1 & 1. clpal ........ 212 212
Amortisseur de transmission incorporé dans le pignon du Gicleur de ralenti 42 - 48 -
vilebrequin. Arbre d'équilibrage tournant sur deux roule- Gicleur d'air de ra-
maents. ' ORI N 210 —_
GRAISSAGE Gki. dN!.er“ ki B
Graissage sous pression, avec carter sec. Huile contenue —Nez2 .- | 7o Ll
dans les tubes avant et dorsal du cadre (XT 400.550), ou Puits d'aiguille . .| V00 o0 Voo 0o
dans un réservolr séparé a "arriére du cadre (XT 609). Pompe Aiguille . .. . .| 5C32 | 4AT1 5C32 |aAam
& hulle & double rotor entrainée par fa couronne de transmis- Cran d'aiguilie
sion primaire. Chaque rotor de pompe alimente son propre (depuis le haut) 20 2 3 30
circuil de graissage : Coupe boisseau .| 4.0 - 45 -
= Circuit n® 1 : graissage sous pression de la {éte de bielle | | pesserrage vis de
et de l'arbre a cames. Huile liltré par lamis & lembase richesse (tour) .| 1 1/4 = - 34 = i
du tube avant de cadre (XT 400/550) ou dans le réservoir | | Hauteur de flot-| 1 174 14
{XT 600) et par cartouche filtrante interchangeable ; teur (mm) . . 260 = 260 =
— Circuit n® 2: circuil de retour d'huile avec dérivation pour 25 1.0
graissage sous pression des arbres de boite de vitesses .
ot de kick. Filtration de I"hulle par erépine d’aspiration. Régime de ralenti 1200 = 50 1200 = 50 trimn
Sur XT 600, radiateur d'huile interposé dans ce circuit.
Qualite, viscosité et quantité d'huile moteur Réglages
de carburation XT 550 X1 550
XT 400550 |  XT 600 XT 550 (1982) (1983)
Qualité dhuile ........... Norme AP1 SE ou SF Type carburateur Y 26 PVITK-KIKAK!
Viscosité d'huile .., ....... SAE 20 W 40 ou 20 W 50 N® deréginge:.: R P
Quantité d'huile : 1* corps | 2* corps | 12 corps [ 2 corps
ol et P A 2t £l (méc.) |(dépres)| (méc,) |(dépres.)
— Apras simple vidange , . . 201 191
— Aprés vidange et change+ Gicteur principal . 130 130 130 130
ment fillre .. .. Caw b 211 201 Gieleur d'air prin-
= Cadre ou réservoir . .... 1,81 171 eipal ..o ieeas| 21,0 21,2 @11 Z1,2
Giciour de ralenti 42 — 48 -
ALIMENTATION Gicleur d'air dera-
— XT 400 o1 550 : Résorvoir d'sssonce, on 1olo, d'uns conte: | | el o) 208 | = | 0008 | —
nance de 11,4 | dont 2 | de réserve ; — N® ' 84 i &4 .
— XT 600 : réserveir d'essence cloisonné, en tdle, d'une — N2 & 1 70 — 70 ==
contenance de 30 | dont 2 | de réserve. Puits d‘aigdiil'a' o 1) 00 00 v 00 00
Robinet d'essence manuel & trois positions : ouvert, Aiguille ... ... .. 5C3 |4A70 | 5Ca38 | 4A70
terme, réserve. Dans la mesure du possible, utilisation de Cran d'aiguille
supercarburant, (depuis le haut) 3¢ » b i 3
Coupe bolsseau .| 45 —_ 45 -
CARBURATION Desserrage vis de
Carburateur double corps & ouverture différenciée. Cha- richesse (tour) . | 1 1/4 = -_— 112 = -
que corps alimente un des deux conduits d'admission de la 1 1z
culasse. Commande desmodromigue par deux cables : Hauteur de Mot
— 1% corps ; carburateur type VM avec boisseau direcie- teur (mm) |28 228 — (26228 —
man!t commandé par cibles et biellette, Cuve unique 5 s =
concantiigue monide sur fe 19 corps : Régime de ralenti 1200 = 50 1200 = 50 trimn

= SFTVHINID SN0 LSIHILIVHYD —
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Reéglage de carburation XT 800 1983
Type carburateur .. .. .... ¥ 27 PVITEIKEIN
Nederéglage ............ 34 L-00
1" corps 2" corps
(mécanique) | (dépression)
Gicleur principal . ...... .. 125 125
Giclour d'air principal .. ... 207 @08
Gicleur de ralenti ... ..... 48 -
Gicleur d'alr de ralentl .. | @10 -
Gicleurs de nlaﬂef T —— 64 ot 56 -
Puits daiguille . o 2,60 w 2,60
Alguille . ' 5C36 4ATO
Cran o alguitlo 1 cpuls In
R e e 3¢ 30
Coupe bolsseau .. ........ 4.5 -
Desserrage vis de richesse
e e 1304 = 112
Hauteur de flotteur (mm} 260 = 1.0 -
Régime de ralenti .. ... .. 1200 trimn

ALLUMAGE

Allumn?e électronique par décharge de condensaleur
type COI, indépendant de la batterie. Bobinage de charge du
condensateur d'allumage intégré dans les enroulements du
stator. Capteur extérieur excité par le passage d'un picot
fixé sur la périphérie du rotor d'aiternateur. Variation élec.
tronique de I'avance a ["aflumage.

Type bobine d’'allumage haute lension :
= XT 400 et 550 : Nippon Denso 5Y1-82310-50 ;
— XT 600 : Nippon Denso 128700-089.

Type boitier CDI :
— XT 400 et 550 : Nippon Denso 5Y3-85540-50 ;
— XT 600 : Nippon Denso 0T000-1080.

Réglage d'allumage X
et bougie XT 400-550 XT 600
Avance Initiale au P.M.H. . 124 12° &
1200 teimn | 1 200 teimn
Avance maximale au P.M.H. 35° a4 36" &
6 000 teimn | 4 500 trimn
Bougile chtol @ 12 =
SR 17— NGK DR T ES
(a résistance incorporée)
Ecart. électrodes bougie .. | 0.6 4 0.7 mm | 0,6 & 0.7 mm

TRANSMISSION

TRANSMISSION PRIMAIRE

Transmission primaire par engrenages & taille droite, sur
le coté droit du moteur, Ressorls amorlisseurs de couple
interposés entre cloche d'embrayage et couronne de trans.
mission primaire.

Rapporis 4 1 de transmission primaire ;

— XT 400 et 550 : 2,633 (78/30) ;
— XT 800 : 2,387 (74/31).

EMBRAYAGE

Embrayage multidisques en bain d'huile. Emmlnnn
alterné de B disques garnis et 7 di lisses, e
par 5 ressorts.

Mécanisme de débrayage du type inleme par came
repoussant une lige traversanl P'arbre primaire de boite.
Bille intercalés entre la tige et le poussoir du plateau de
pression.

BOITE DE VITESSES

Boite 5 rapports, 8 deux arbres paralléles avec pignons en
prise constanle. Graissage sous pression des arbres de
boite, par la pompe de retour d'huile moteur,

Vitesses XT 400 - 550 XT 600
Nbre r.lni Rapport| Pour- |Nbre dol Rapport| Pour-

donls @1 |contage| dents 41 |centage
1 ....| 30113 | 2308 | 3371| 312 | 2,583 | 30,12
2 . ...| 27In7 | 1,588 | 48,00 27117 | 1,588 49,00
3 .| 2420 | 1,200 | 64,83 | 2420 | 1,200 | 84,83
4+ ,...| 21122 | 0955 | B1,46| 21122 | 0,955 | Bi 48
% ....| 2127 | 0,778 | 100,00 | 21/27 | 0,776 | 100,00

SELECTION DES VITESSES

Bras articulé commandé par un secleur denté el entrai-
nant en rotation un tambour de sélection guidant trois four-
cheltes. Ces fourchelles déplacent latéralement les
pignons baladeurs des arbres de boite.

Verrouillage des vitesses et du point mort par doigt &
galet se logeant dans les crans d'une éloile clavetée en bout
de tambour de sélection.

KICK-STARTER

Mécanisme a rochet entrainant la cloche d'embrayage
par U'intermédiaire d'un pignon fou monté &n boul d'arbre
socondaire. Possibilité de démarrer avec une vitesse enga-
gée, en débrayant.

Mécanisme de kick couplé avec un décompresseur &
céble agissant sur la soupape d'échappement drolte.

TRANSMISSION SECONDAIRE

Par pignons el chaine. Rapport de démultiplication secon-
daire :
— XT 400 : 3,00 a 1 (45/15) ;
— XT 550 et 600 : 2,600 & 1 (39/15).
Caractéristiques de la chaine secondaire :
— Marque et type : Daido 520 DS (XT 400 et 550), ou 520 VC
a Joints torigues (XT 600). avec attache rapide ;
— Nombre de maillons, y compris V'attache rapide :
100 (X7 400), 98 (XT 550) ou 102 (XT 600) ;
Pas : 15,875 mm ;
@ des rouleaux - 10,16 mm
Largeur entre plagues inlerms 6,35 mm,
Sur XT 400 et 550, tendeur de chaine secondaire avec
patin &n matidre synthétique.

i1

Rapport de démultiplication totale (primaire x BV, =
secondaire)

XT 400 AT 550 X7 600
Nitesses Vil aux Vit aux Vil, auk
Rapport| 1000 e/ [Rapport) 1000 tr/ |Rapport| 1000 br/
al mn a1 mn al mn
{kemi/h} (kmi/h) (km/h)
i ... | 17.538| 671 (15199 771 16,033 731
2= .. 112070 o971 | 10461 11,21 9,857 11,90
3* ....| 9.118| 1286 | 7.903| 14,84 7,447 | 1574
4 _...| 7.254| 1816 | 6,267| 18,65 | 5024| 19,80
5 ....| 5911| 19,83 | 5.122| 22,89 | 4,827 | 2431

009-095-00F LX VHVYWVA
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT DE CHARGE - BATTERIE

Volant alternateur monlé a I'extrémité gauche du vilebra-
quin, d'une puissance de 140 watts & 5000 trmn,
Redresseurégulateur électronique, tension de régulation :
14,5 volts,

Type alternateur :

— XT 400-550 : ND 5Y1 - 81400-50 :
— XT 600 : ND 032000-2450.

Batterie FB ou GS ou Yuasa type 12 N 5.3 8 de 5 AH sous
12V, avec nagatil a la masse. Dimensions ballerie: L. 120 =
180 x h. 130 mm.

La batterie alimente en courant conlinu le gircuil d'éclai.
rage et de signalisation.

Protection de la batterie et du circuit de charge par dis.

joncteur & bilame, d'une capacité de 15 A,

ECLAIRAGE

Phare avant rond @ 135 mm sur XT 400.550, et phare rec-
tangulaire 160 = 100 mm sur XT 600.

Ampoule de phare avant : 12 V 60/55 W type H4 (iode).

Ampoula de feu amridra/stop : 12 V 5/21 W.

Ampoules de clignotants : 12V 21 W.

Ampoule de veilleuse : 12 V 3.4 W.

Ampoules des témoins et d'éclairage compteuricomple-
towrs : 12V 34 W,

PARTIE CYCLE

CADRE

Cadre simple berceau interrompu, en tubes d'acier sou.
dés, Sur XT 400 ¢4 550 partie avant supérieure du cadre en
embouti faisant olfice de réservolr d*huile moteur.

Colonne de direction montée sur roulements & rouleaux
conigues.

SUSPENSION ARRIERE

12) XT 400 - 850 ;

Suspension arriére type Cantilever. Bras oscillant trisngu-
laire pivotant sur 2 roulements a aiguilles (cdté gauche) et 2
bagues lisses (coté droit). Deux graisseurs, Amortisseur
:y?ragllque avec réserve d'azote sous pression de 12

glem’,

Course do 'amortisseur @ 100 mm.

Débattement do rous arridre : 190 mm.

2°) XT 600 ;

Suspension arridre type Monocross, a Hexibilité variable.
Bras oscillant de saction reclangulaire pivotant sur 2 roule.
monts & aiguilies ¢! deux bagues el doté de 2 gralsseurs,
Bras oscillant attaguant la base de I'amortisseur par des
biellettes dont e bras de levier augmente avec l'enfonce.
menl de roue arrigre. Pivols des blellettes munis de grals:
seurs.

Amortisseur hydraulique avec réserve d'azote sous pras-
sion de 15 kglom’,

Course de I'amortisseur : 82 mm,.

Débattement de roue arriére : 235 mm,

FREIN AVANT

1%) XT 400 - 5§50 :

Tambour simple came & 150 mm commandé par cdble.
Dimensions des garnitures : 121 = 25 mm. Index de contrdle
d’usure solidaire de la biellette du fiasque de fambour,

2°) XT 600 :

Frein avant simple disque & commande hydraulique, Dis-
que rainuré & 267 = 4 mm. Maitre-cylindre & 11 mm. Etrier
flottant & ﬁmp#e piston @ 38 mm. Utilisation de liquide de
Irain répondant & la norme SAE J 1703 ou DOT 3.

FREIN ARRIERE

Tambour simple came @ 150 mm, commandé par tringle.
Dimensions des garnitures : 121 = 25 mm. Index de contrdle
d'usure solidaire de la biellette du Hasque de tambour.

ROUES ET PNEUS
Jantes rayonnéaes, en alliage léger.

XT 400 - 550 XT 600
Angle de colonne de direc:
tion (cadre & I'horizontale) 28° 28
Angle de chasse (molo sur
£es roves) . 61°50" 62720
CHBSS® ....coovnmuriinnns 115 mm 111 mm
Rim minimal de bragquage| 2 300 mm 2200 mm

FOURCHE AVANT

iFOurﬁhﬁ l¢lescopique hydrauligue, avec air sous pres.
sion

Axa de raue déporté.

Caractéristiques fourche | XT 400 - 550 XT 600
Débatiement entre butées . 220 mm 255 mm
Deha!tement puthm 205 mm 225 mm
DbEs ...y iaeinnins 38 mm 41 mm
Qualité d'huite ... ... . Huile moteur SAE 10 W 30
Quantité d’huile, par tube . 369 cm’ 487 cm”®
Niveau d'huile de fourche

{mesuré depuis le haut
des lubes, ressont retird
el fourche om‘oncée a
fond) .., .. 158 mm 145 mm

Pression d'air s!cﬂdard 0.4 kglem? 0.4 kglem®

Pression d'air maximale . 1.2 kglem?® 1,2 kglem®

Dimensions XT 400 - 550 XT 600
&l prassions
de gonflage Avant | Arriére | Avant | Arriére
Jantes .. .. 1680 = | 215 x | 1,60 x 250 x
21 18 2
PREES ..o 300 % | 460 = [3.005 x4 8& S x
21 18 21
Pres. (kgiem?) :
— Sur bitume
{solo} ....... 1.5 1,5 1,5 1.5
— Sur bitume
(duo) ol 1.5 1,8 1,5 1.8
— Toutterrain .. 1.0 1,0 1.0 1.0
DIMENSIONS ET POIDS
AT 400 - 550 XT 800
Longueur totale (mm) 2 260 2210
Largeur totale (mm) . .. 860 880
Hauteur totale (mm) .. ... 1180 1230
Hauteur de selle fmm) . . .. 860 8ao0
Empafemant (mm) 1408 1430
Garde au sol (mm) . ... .. 250 285
Polds & sec (kg) ... ... .. 135 138
Polds avec pleins (kg) . . 146 183
Répartition pol&s
— AY ... 67 (45.9 %) 75 (48 Vo)
— AR 79 (541 %) | B8 (54 %)

— S3TVHINZD SIN0ILSIHILOVHVD —
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ROULEMENTS ET JOINTS

VILEBREQUIN

A droite : un roulement a bities B 6307 (35 x 80 x 21 mm).

A gauche : un roulement & billes 6306 SH 4 (30 x 72 x
19 mm).

Co1é droit joint spécial,

BALANCIER D'EQUILIBRAGE

re epaulee (25 x 62 x 17 rm\'gI )

A gauche : un roulemenl 3 billes 6305 (25 x 62 x 17 mm).
AXE DE DEBRAYAGE

Joint & lavre SD 17 x 28 x 6 mm.

ARBRE PRIMAIRE B.V.

A droite : un roulement 2 billes semi-élanche 6305 N C3
(25 x 62x 17 mm).

A gauche : un rouloment a billes semi-élanche 6004 (20 x
42 x 12 mm).
ARBRE SECONDAIRE B.V.

A dreite : un roulement & billes semi-élanche 6004 (20 x
42 x 12 mm).

A gauche : un roulement 4 billes [16305 (25 x 62 x 17 mm).

Joint a lévre de sortie de bolle : SD 25 x 40w 6 mm - L.
AXE DE SELECTEUR

Joint 8 lovre SD 12 x 22 x 5 HS,

AXE DE KICK
Joint a levre SD 20 x 30 x 7 HS.

TAMBOUR DE SELECTION
Roulement a billes 16005 (25 x 48 x 7 mm).

ROUES

Roue avant : 2 roulements & billes B 6202 (15 x 35 x 11 mm).
Roue arriére :

A droite : un roulemen! & rouleau NJ 305 a bague intérieu- i

— A droite ; un roulement a billes semi-gélanche B 6203 RS
(17 = 40 = 12 mmy};

— Au centre : un roulement a billes B 6203 ;

— A gauche : un roulement & billes 6304 (20 x 52 x
15 mm).

PRINCIPAUX COUPLES DE SERRAGE

Cn-up;‘

Quantite {kg.m)

Eléments

MOTEUR

Vis de cache-culbuteurs @ 6

Fixations de culasse :

— Vis @ 8({XT 400 at 550)

— Vis o 8 (XT 600) . .

— Ecrous @ 10

— Vise 8§ anie ] i

Bouchon de visite aux culbuteurs
d'échappement @ 32 .

Bougie, culot @ 12

Fixations de cylindre :

— Bagues-écrous @ 8

= Ecrous @ 10

— Vis @6 Cf i

Ecrou de rotor d'alternateur @ 14 .

Ecrou de pignon dé vilebrequin @ 20

Ecrou de balancier d'équilibrage & 16

Ecrou de noix d'embrayage & 20 .

Bouchon de vidange d'hulle moteur .

PARTIE CYCLE

Ecrou d'axe de roue avant @ 14

Vis de colonne de direction = 14 . .

Vis de bridage des « T » de lourche @ 8

Ecrou d'axe de roue arriére @ 16 . . ...

Ecrou d'axe de bras oscillant @ 18 . .

Ecrouss de raccords de tuyaux d'huile
- JH L S ) e

-
o
-

- 03 BN

-
wh owunn B

e d
e

L) =5 0 —a O = L3 0D

P ey LR SR S
ocoobooobwmo

- k.
n
w

(LY ujszeq)
O0F 1 X 0810w NG SenbisiapIIeses SHGneD

B0G0 GOOL OO0 ODOD OOOF GOOC  OOGE  O0OL

L]

any pace
o) "O0%

o] 1le] w0
oy

ER =TT

EHINE
U0A RS0  ud

S3LIMVHIANID

SIANOINHD3AL
SILlATINDIAAYC

‘SusDpow  Jnolow . un p

2|quarEy
b L T

009:05500% LX VHVYINVA

N3 LHYd

— SIANVINHIAL S LIYVT



— PARTICULARITES TECHNIQUES — YAMAHA XT 400-550-600
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VUIE £CLATEE DES MOTEURS YAMAHA XT 400/550/600 bFfe /¢ &l
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d'affronter sans complexes son  grand
rival de chez Honda, le XLR. A tel point
que pour son modéle XL 600 R, Honda a
repris 'idée du carburateur double corps,
et sur sa XB 500 R le graissage est dé-
sormais & carter sec,

Citeé partie cycle, si le cantilever de la
XT 530 fait dépassé, le monocross de la
Téneré semblable & la suspension des
Yamaha de cross n'attire que des éloges
et offre une réelle variation de flexibili-
¢ de suspension, avec un confort et un
debattement dignes d'une moto. prévue
pour affronter les pistes.

GRAISSAGE PAR CARTER SEC

Dans ce type de graissage, |huile-
moteur n'est pas contenue dans le fond
du carter, mais dans un réservoir séparé.
Sur les XT 400 et 550, c'est la partie
avant du cadre qui fait office de réser-
voir d'huile, comme sur la XT 500}, et

sur la XY 600 Ténéré, c'est un petit ré-

servair de 1.7 | dissimulé sous le cache
latéral gauche de la moto. Le graissage
par carter sec offre deux gros avantages :
meilleur relroidissement de ['huile, et
absence de barbotage des piéces du mo-
teur dans ['huile.

En contregpartie, le circuit de graissage
est plus complexe, nécessite des tuyaute-
ries exiérieurss, et demande quelques
précautions lors des opérations de vidan-
ge et de nettoyage ou remplacement des
tiltres.

La pompe a huile est composée de deux
petites pompes (rochoidales accolées et
logées dans un boitier commun. Deux
pompes sont nécessaires puisqu'il faut
alimenter deux circuits séparés, 'un pour
le graissage du moteur et |‘aulre pour
retourner 'huile vers son réservoir, La
pompe a huile est entrainée par le pi.
gnon accolé sur la face arrigre de cloche
d embrayage.

Chague pompe alimente les circuits sui-
vants :

a) Circuit de graissage du moteur : ce
rile est confié a la plus petite des deux
pompes. L'huile contenue dans le réser-
vair d'huile est filtrée &n sortie de ré-
servoir (en bas du tube frontal de cadre
sur les XT 400 et 550) par un petit ta-
mis. Cette huile est amenée par un
tuyau externe jusqu'd la pompe. De la,
elle passe & travers un clapet anti-re-
tour avant de passer par la cartouche de
filtre & huile. Ce filtre comporte un clapet
de derivation qui permet au moteur d'étre
graisse méme si le filtre est bouché sui-
te 4 un encrassement excessif. L'huile
filtrée est ensuite envoyée par des con-
duits internes au maneton de téte de
bielte. ainsi qu'aux paliers de l'arbre 2

Coupe horizontale das
moteurs XT 400/550/600
avec, en grisé, les pidces
maobiles transmeattant fa
puissance moteur
1. Pignon darbre & cames -
2. Arbre & cames en tére -
3. Culasse - 4. Piston - 5. Cy-
lindre - 6. Filtre 3 huile -

7. Pignon du vilebrequin de starter - 10. Pignon de sortie
transmission primaire - 8. Em- de boite - 11. Arbre secon-
brayage avec couronne pri- daire - 12. Arbre primaire -
maire - 8. Arbre de kick- 13. Vilebrequin



cames. Par projection, [huile graisse
également fe piston et son axe. les rou.
lements de wvilebrequin, les culbuteurs et
les queues de soupapes.

L'huile dans la culasse retombe par le
puits de chaine de distribution, ce qu
permet le graissage de cette derniére.

Les vapeurs dhuile sont évacuées par

deux tuyaux de reniflard : U'un, branché
sur le couvercle de culasse. relourne
les vapeurs dans le réservoir d'huile,
{autre relie le carter moteur au filtre

ar,

b) Circuit de retour d'huile et de grais-
sage des arbres de boiles de vitesses :
ce circuit est assuré par la plus grosse
des deux pompes domt le débit supérieur
permet d'avoir constamment un carter
sec.

L'huile retombée dans le fonds du car-
ter-moleur est aspiréeg par ceite pom-
pe, a travers une crépine qui arréte les
plus grosses impuretés. L'huile de re-
tour passe a ftravers une canalisation in-
erne au couvercle d'alternateur avant de

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

YAMAHA XT 400-550-600

Cireuwit d'alimenta-
tion et de retour
d’huile dans le

se et de son couvercle, C'est une tech-
nigue trés répandue en motos, dun moin-
dre cout de fabrication, mais qui né-
cessite un remplacement complel de la
culasse en ecas d'endommagement, suite 3
un defaut de greissage. Donc il est con-
seillé de survelller attentivement son ni-
veau dhuile, et avec un moteur froid,

il faut laisser le temps & U'huile moteur
de grimper jusqu'd la culasse avant de
faire tourner le moteur & des régimes
élevés. Ce conseil ne s'applique pas qu'a
la XT 550, mais concerng tous les mo
montés.

b Cirewlt  d‘alimentation
et de retour dhuile

by dans le réservair (vig un
| radiateur) de la XT 600
A teurs ainsi

J Coupe verticale du

! maoteur montrant le
/ circuit de graissage

1. Cames et paliers dar-
bre & cames - 2. Filtre -
3. Graissage téte de bielle
par percage axial du vile-
brequin - 4. Pompe &

e regrimper au réservolr par une deuxiéme
tuyauterie extérieure, Sur la XT BO0 Te-
néré, un radiateur d'huile est interpose
sur cetle tuyauterie, permettant d abaisser

sensiblement la température. Llutilité de huile double - 5. Axe de
ce radiateur se fait surtout semtir en débrayage - 6. Arbre pri-
cas dutilisation eprouvants pour le mo

maire de bofte - 7. Arbre

teur, A lintérieur du cartér-moteur, une b

: ; ! se - 8
dérivation permet d'sller graisser Sous Amn:ﬁrrsl d:!?ff;riai
pression laxe du levier de deébrayage, uge e

d'huile pour le graissage
du pignon fou
de kick-starter

puis les arbres de boite de vitesses et
enfin 'arbre de kick. Des percages dans
les arbrés permeattent 3 'huile de ressor-
tir et de graisser les pignons

DISTRIBUTION-SOUPAPES 7=

| } y = :
Alars que sur la XT 500, I'arbre 2 cames  \» /iy {
tournait  sur deux roulements, ici il tour- ‘j e

ne directement dans ('alliage de la culas- U7 '\

Crevé des moteurs XT 400/550/609
caractérisés par une alimentation par
carburateur double corps, une culasse
4 4 soupapes, un entrainement de
l'arbre & cames en téte par chaine =Sy
silencieuse et un arbre d'équilibrage =

entrainé par pignon

Revue MOTO Technique — 15



YAMAHA XT 400-550-600

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

Coupe horizontale du mateur

maentrant le circuit de graissage

i. Arbre @ cames - 2. Filtre -

3. Vilebrequin - 4. Arbre primai-

re - 5. Arbre secondaire - 6. Arbre.
de kick-starter

FILTHE & AlR

CARBURATELUR

-idl

Circuit d'alimentation et de recyclage des vapeurs d'huile du

carter-moteur. Non représentée sur ce dessin, signalons une

tuyauterie refoignant le couvercle de culasse au cadre (XT 400/

550) ou au réservoir d’huile (XT 800) pour le retour das vapeurs
du haut moteur a la réserve d'huile

_ \. J%?mr

/— AT TR

La chaine de distribution est une chai-
ne silencieuse type « Hy Vo - qui égui-
pe désormais la quasi totalité des motos
actuelles.

La tension de cette chaine est assuree
par un tendeur automatique de conception
trées simple [voir coupe). Il comporte un

16 — Revue MOTO Technique

poussoir sur lequel est usinée une cré-
maillere. Sous la poussés d'un ressort,
Cce poussSoir peut avancer pour compen-
ser la déteme de la chaine. Son recul
est interdit par un cliquet poussé par un
ressort. et qui s'insere dans les dents de
la créemaillere. Ce cliquet psul s5e sau-
lever pour laisser avancer le poussoir,
mais n'autorise aucun recul. Le ressort
qui agit sur le pousspir est comprime par
un houchon qui se visse dans le corps
tu tendeur.

La culasse est donc & 4 soupzpes for-
mant un V de 52°. Pour actionner ces sou-
papes, 4 culbuteurs sont logés dans le
couvercle supérieur de la culasse, Chaque
soupape a son culbuteur approprié, repé-
ré par un chiffre. Les culbuteurs d'ad-
mission pivotent sur un long axe commun,
alors gue ceux d'éechappement possedent
chacun leur axe, montage rendu necessai-
re par Ja présence de la bougie. Des

Cireuit d’alimentation
par carburatéur double

rondelles ondulées éliminent le jeu late-
ral des culbuteurs.

corps, un pour chacune
des soupapes d’admission

Coupe du tendeur automatique type

crémaillére de la chaine de distribution

1. Poussoir - 2. Corps du rendeur -

3. Ressort du poussoir - 4. Bouchon

arriére - 5. Ressort du cliquet - 6. Cliquet
type crémaillére anti-recul

L'axe des culbuteurs dadmission est
calé latéralement par trois des wvis de
fixation du couvercle de culasse. tandis
que les axes des culbuteurs d'échappe-
ment le sont chacun par une vis inte-
rieure a ce couvercle.

BALANCIER D'EQUILIBRAGE

Tout le monde connait le principal dé-
faut d'un mono-cylindre, les vibrations.
Dans un moteur conventionnel, bielle
et piston sont animés d'un mouvement [i-




Vue sur les quatre soupapes

de la culasse (les soupapes

d'admission sont les plus
grandes) (Photo RMT)

negire, atteignant plusieurs m/seconde.
brutalement stoppé et inverse au pas
ge des points morts haut et bas. Ce brus-

que arrét provogque la  libération d'une
gie  cinétique extrémement impor
qui, s un monocylindre 4 temps

200
ron -a

te ftorce, on
non pas doté

cmd, peut atteindre 1 tor envi
10 000 tr/mn. Pour contrecarrer ceét
va fabriquer des wvile
s de masses entiér

culai mais présentant un p supe
rieur dans la part dismétralement oppo
s2ee au maneton a va donc créer une
force ce e sopposant a4 la lorce

. Mais

dinertie de la hielle et du P

une mas d'eéquilibrage capable d'annu-
ier  totalement la  force dinertie aux
points mo h et bas aura lin

nient & mi-course de piston, d'engendrer
une force centrituge que presque rien ne
wviendra contrarier et il sensuivra de for
¢s vibrations. On va donc devoir choi
sir une masse dun poids intermédiaire
de sorte que l'on ait le moins de vibra-
tions possibles aux régimes normaux o uti
hsation.

Pour é&liminer la quasi totalité des -
brations restantes, le montage dun ba
lancier d'équilibrage s'impose donc

Pour ces modeles, Yamaha a opté pour
un balancier entrainé par wn pignon du
vilebrequin et tournant donc en sens in

ep
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masse de |'ensemble
asse du balancier d'é-

Soit P, la
iston, La n

j¢ est egale a 1/2 P, tout com-
me la masse d'équilibrage du vilebre.
[voir schéma).

ton, Ja
libree
ses dir

4

ncier

lourne

Le pignon

uin

1ts morts haut et bas du pis-
masse totale P se trouvera eéqui-

par |'addition des deux 1/2 mas-
s chacune dar

le méme sens
P

posé de la :
2 du piston, la force cen
loppée par la masse du vi-
sera equilibrée par celle du ba-
d’équilibrag dirigée dans le mg-
n. mais a lopposé puisque le ba
tourng en sens inverse du vi-

shrequin
Le balancier
sur deux

est soigneusement monté
roulements et son contrepoids
entre les masses du vilebrequin
d'entrainement sur le vilebre-

quin est doté dun amortisseur constitué

par 8
poses

petits ressorts périphériques inter-
entre le pignon et son moyeu.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ng varig

me-mot
e

netteme

a& bas
Ceci

nf1;||r'- C

nentati

timal

s XT 400, 550 et 600, les circuits
je et ge signalisation sont direc-
intés par la batterie, en cou-
atinuy 12 V. Le principal avantage
surer une intensité déclairage qui
pratiquement pas avec le régi
aur, alors qu'avec un phare ali-
en courant alternatif par le volant
que, l'intensitée lumineuse devient
:nt insuffisante dés que l'on tourne
régimes.

est. d'autant plus valable que 1'am-
phare avant est une 12 V.60/55
de. qui nécessite plus qu'une au
z constance de sa tension d’ali-
on pour assurer un éclairage op

Systéme déquili-
brage du moteur
par arbre & balan-
cier gréce & une
constance des dis-
tances a, b et ¢ et
une répartition des
masses telles que
leur force direc-
tionnefle sannule
en toute position

Les bobinages du volant alternateur ont
deux réles : d'une part, recharger la bat-
terie, et d'autre part fournir le courant
de charge du condensateur d'allumage,
puisque 'allumage est du type CDIl, en
tierement électronique.

Sur ces modéles, Yamaha a remplacé
le traditionnel fusible par un trés pra.
tique disjoncteur & bilame., En cas de sur-

intensité, le bilame chauffe et se sou
léve, ce qui coupe le circuit. En se Sou
levant le bilame f[ail ressortir le bouton

de réenclenchement du disjoncteur. Aprés
avoir trouvé et supprimé la cause du
court-circuil ayant provogué la surinten-
site, il ne reste plus qu'a rappuyer sur
le bouton du disjoncteur. C'est un mon.
tage élégant et qui supprime |'obligation
de se procurer des fusibles de rechange
e

il

se tolale & equi

YAMAHA XT 400-550-600

Fonctionnement du disjoncteur
de protection du circuit électri-
que. A gauche en position
fermée, & droite en position
disjonctée
1. Boftier - 2. Bilame - 3. Bou-
ton de réarmement - 4. Ressort
de maintien du bilame - 5,
Contacts - 6. Fils de connexion

Eléments de [allumage de
l'alternateur

A. Picots dellumage sur le

rotor - B. Capteur dallumage,

sollicité par les picots -

C. Bobinage de charge du

condensateur o allumage

{Photo RMT)
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YAMAHA XT 400-550-600
ALLUMAGE CDI

Quelques lignes simplement pour rag-
peler le principe de fonctionnemeant de ce
type d'allumage dont [appellation est
constituée des initiales de - Condenser
Discharge Ignition » (Allumage par dé-
charge de condensateur).

Un des bobinages du stator de l'alter.
nateur a pour role de charger un con-
densateur d'allumage, via une diode re-
dresseuse. Ce condensateur est branche
en série avec le primaire de la bobine
d'allumage haute tension. Entre les deux
s'interpose un thyristor, variété de semi
conducteur qui ne laisse passer le courant
que s'il recoit une impulsion électrique
d'une tension suffisante. Cette impulsion
lui sera donnée au moment voulu par un
capteur de déclenchement sollicité par le
passage de picots fixés sur la pheriphé-
rie extérieure du rotor d'alternateur, A
ce moment, le thyristor devient conduc-
teur et permet au condensateur de se
décharger a travers le primaire de la bo-
bine haute tension. Par induction, il se
crée un courant haute tension dans le
secondaire de la bobine, provoquant l'é-
tincelle & la bougie.

La wvariation du point d'avance a lal-
lumage est commandée eélectroniquement
par le boitier CDI, en fonction du ré-
gime. Ce boitier, dissimulé sous la selle,
renferme divers composants électroniques,
et entre autres, le condensateur d'allu-
mage et le 1hyri.s!or,

CARBURATION

Dans un triple but de réduction de
consommation, d'amélioration de la sou-
plesse et d'augmentation de la puissance,
Yamaha s équipé ses nouvelles XT dun
carburateur double corps a ouverture dif-
ferenciée, (Pour la petite histoire. si-
gnalons qu'un tel dispositif avait été em-
ployé dans les années 50 par Zundapp
pour ses 200 em3). Ce carburateur est
réalisé par 1'association d'un carbura-
teur VM, c¢’est-d-dire un carbura-
reur dont la levée du boisseau est direc-
tement commandée par les cébles de la
poignée de gaz, et par un carburateur
type BS, c'est-d-dire un carburateur du ty-
pe @ dépression. La cuve a essence,
commune aux deux carburateurs, est
sous le carburateur type VM. Cet en-
semble est baptlise YDIS, ¢'est-a-dire Ya-
maha Duo Intake System (Systeme d'ad-
mission jumelée Yamaha).

Chague carburateur, au plutdt corps
de carburateur, alimente un seul des daux
zonduits d'admission de la culasse: Le 1*
corps (type VM) deébite dans le conduit
gauche, et le 2" corps @ dépression dé-

18 — Revue MOTO Technique

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

Au  ralenti jusquaux faibles
ouvertures, ['admission se fai-
sant principalement par I3 sou-
pape correspondant au 1er corps
du carburateur, il se crée un
mouvement tourbiffonnaire de
la weine gazeuse favorisant le
brassage des gaz frals
1. Premier corps du carbura-
teur - 2. Deuxiéme corps - 3.
Soupapes d‘admission - 4. Sou-
papes d'échappement - 5. Mou-
vement tourbillonnaire des gaz
frais

bite dans le conduit de droite, ces con-
duits étant indépendants 'un de ['autre.

Aux faibles ouvertures de gaz, seul
le 1* corps débite. L'admission des gaz
frais est donc décentrée et la forme de
la chambre de combustion aidant. il s'en-
suit une turbulence qui améliore le bras-
sage du mélange air-essence. d'oll une
combustion plus compléte et plus efficace.
De plus, cette turbulence est améliorée
par le faible diamétre du conduit d'ad-
mission, ce qui accélére le mouvement
de la veine gazeuse.

Toutetfois, pour permettre i la soupape
d'admission du 2° corps d'étre refroidie et
hutlée, une derivation joint les deux corps
du carburateur. Cette dérivation débouche
en aval du papillon du 2' corps et permet
un léger débit permanent en gaz frais,
méme si le papillon est ferme.

A partir de 10 mm de levée du bois-
seau du 1" corps, le papillon du 2' corps
commence a $ouvrir et provoque la le-
vee progressive du boisseau qui se trou-
ve alors soumis- & la dépression re-
gnant dans la tubulure d'admission droi-
te. La levée du boisseau va deépendre de

~
|

Ralenti et faibles régimes

=

“""-_
2
3
’
\x
>
CIRCUITS =
DALIMENTATION
SUIVANT -
L'OUVERTURE

1. Boisseau du Ter corps
commandé par cable - 2.
Ter corps du carburateur
- 3. 2e corps du carbura-
teur - 4. Boisseau du 2e
corps commandé par [a
dépression dadmission
aprés 10 mm douverture
du boisseau du ler corps
- 5, Papillon du 2e corps
du carburateur - 6. Prs-
ton du boisseau du 2e
corps - 7. Chambre de
combustion - 8 Mouve-
ment tourbillonnaire des
gaz frais - 9. et 10
Condurts d‘échappement

la dépression totale qui lui est commu-
niquée, dépression qui varie selen |'ou-
verture du papillon des gaz et le régime-
moteur,

Selon Yamaha, aux ouvertures maxi-
males, ce montage augmente de 20 % la
capacité de remplissage du moteur, com-

=

Régimes moyens el élevés

DESCRIPTION DU CARBURATEUR
1) Modeles 1982

Nota : Suite 4 un petit defaut de car-
buration (trou & [|"accélération) cer-
tains modeéles 1982 ont v leur car-
burateur modifie sous garantie. En
schématisant, cette modification con-
gistait & alimanter en essence par
un tuyau extérieur le 2° corps du car-
hurateur, alors que d'origine cette
alimentation se faisait par un conduit
interne. Des détails sur cette trans-
formation sont donnés dans le cha-

parativement & un seul carburateur.

pitre = Conseils Pratiques ».
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Coupe du carburateur double
corps des modéles
XT 400/550 1982
1. Vis de richesse de ralenti -
2, Gicleur de ralenti -
3. Conduit dair d'émulsion du
circuit de ralenti - 4. Gicleur
principal du ler corps - 5.
Puits d'aiguille du Ter corps -
6. Conduit d’air d'émulsion du
cireuit principal du Ter corps -
7. Gicleur d'air d’émulsion de
ralenti - &8 Gicleur d'sir
démulsion principal du Ter
corps - 9. Gicleur dair d'émul-
sion du 2e corps - 10. Puits
d'aiguille du 2e corps - 11,
Conduit d'alimentation du cir-
cuit principal du 2e corps -
12, Gicleur principal du
2e corps

Cireuit de starter
1. Plangeur - 2. Téte de pion-
geur de commande - 3. Gicleur
de starter serti dans la cuve

Le carburateur primaire fou 17 corps)
posséde un boisseau & commande meéca-
nique desmodromique . en termes sim-
ples. cela signifie qu'un premier cable
commande sa levée, tandis qu'un se-
cond cdble commande sa descente, aidée
en cela par un ressort de rappel, Ce type
de commande a |avantage de toujours
pouvoir couper les gaz, méme si e
hoisseau grippe dans son puits, encrassé
par exemple par du sable. Les cables
font pivoter un axe solidaire d'une biel-
lette dissimulée sous (e couvercle du
carburateur; le boisséau est relié 3 cet
te biellette par un tirant articulé. L'en-
semble. etancheific par des joinls, est
a l'abri de la poussiére. Gaz fermeés,
Vaxe de la biellette viem buter contre
une vis qui sert a régler le régime
de ralenti.

Sur les modeles 1982, la cuve du carbu-
tateur primaire  contient tous les gi-
cleurs, méme le gicleur principal alimen-
tant le carburateur secondaire a dépres-
sion. Un circuit usingé dans la fonderie
du carburateur permet a |'essence débitée
par ce gicleur de rejoindre le puits de
l'aiguille du garburateur secondaire.

Seul le carburateur primaire est doté
dun circuit de ralenti, avet vis de ri-
chesse permettant de régler le dosage
air-essence.

La liaison entre le boisseau du carbura-
teur primaire et le papillon du carbura-
teur secondaire se fait par un bras soli-
daire de |'axe pivotant du carburateur
primaire. Une vis de synchronisation per:
met un réglage tel que louverture du
papilon ne se fasse qu'aprés 10 mm de
levée du boiseau primaire. C'est ce qu'on
appelle une ouverture différenciée.

Le boisseau du carburateur secondaire
peut coulisser dans une cloche qui forme
couvercle. Sous le boisseau régne [o
pression  atmosphérique, et  au-dessus,
regne la dépression d'admission. Cette
dépression lui est communiquée par |'ou-
verture du papillon des gaz. Plus la dé-
pression communiquée est importante. et
plus le boisseau se souléve. Ce soule-
vement se fera progressivement et cor-
respondra aux possibilités  dadmission
réelles du moteur selon son régime, ce
qui limite les risques d'engorgement et
améliore la souplesse de fonctionnement
du moteur,

2°) Modéles 1983

Sur les carburateurs des modéles 1983,
on note quelques modifications de détail,

— L'alimentation en essence du carburateur
secondaire ne se fait plus par un conduit

YAMAHA XT 400-550-600

seeseneresasshesensssnsy

COUPE DU DEUXIEME
CORPS DU CARBURATEUR
DES MODELES 1983
1. Conduit d'air démulsion
principal - 2, Prise & dépres-
sion reliée & la2 capsule d'en-
richissement & la décéiéra-
tion - 3. Papillon des gaz -
4, Gicleur principal - 5. Bois-
seau & dépression

interne, mais par un tuyau flexible exter-
né joignant la cuve & la base du puits
d'aiguille du carburateur secondaire, Le
gicleur principal secondaire n'est plus
dans la cuve., mais vissé a la base du
puits d'aiguille. Dans la cuve. en place
du gicleur principal secondaire, est vissé
un bouchon qui condamne le conduit
interne.

— Pour éliminer les détonations a |'échap-
pement qui se produisent gquand on dé-
célére brutalement (appauvrissement de la
carburation), mantage d'un capsule d'en-
richissement sur le circuit de ralenti.

Ce- dispositif comporte une capsule pla-
cée sur le coté du carburateur primaire,
Sous le couvercle de la capsule. un res-
sort repousse une membrane munie d'un
petit plongeur qui peut coulisser dans un
puits, .

La chambre au-dessus de la membrane
[done cété ressort de membrane), est
reliée par un tuyau au passage du car-
burateur secondaire, en aval du papillon
des gaz. Quant & la chambre sous la
membrane, elle est reliée au circuit du
gicleur d'air de ralenti.

Lersque le moteur tourne au ralenti,
I'espace entre couvercle et membrane se
trouve soumis & une forte dépression du
fait de la faible section du canal de prise
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COUPE DU CARBURATEUR DOUBLE CORPS
DES MODELES 1983
(Légende identique & celle des moddies 1982)

<lam
T MELANGE
h ESSENCE

de dépression. Mals le ressort qui appuie
sur lo membrane est assez puissam
pour contrecarrer la dépression; le plon-
eur solidaire de la membrane, reste au
ond du puits sans obstruer le canal du
gicleur d'air. Le circuit de ralenti est
donc alimenté. Par contrg, moteur tour-
nmant & haut régime, si l'on coupe les gaz,
toute la dépression se concentre sur la
capsule. La dépression sous le couvercle
est alors suffisamment élevée pour faire
se soulever la membrane dont le plongeur
vient boucher le cansl du gicleur dair,
ce qui provoque un enrichissement du
mélange gazeux fourni per le circuit de
ralenti et élimine la détonation & |'échap-
pement.

20 — Revue MOTO Technique

DECOMPRESSEUR COUPLE
AU KICK

Gros progrés par rapport 4 la XT 500,
ces nouvelles XT bénéficient d'un décom-
presseur couplé au kick, 4 la fagon des
Honda XLS et XLA.

Sur laxe de kick, une came provo-
que le pivotement de la biellette inférieu-
re du cdble de décompresseur, A |'autre
extrémité du cable, une autre came agit
sur le basculeur d'échappement droit, qui
enfonce la soupape d'échappement.

L'action du décompresseur est (rds
bhréve, simplement pour passer aisément
Ia compression.

ke

A

Fonctionnement de la capsule d'enrichissement
En A, la capsule est en position repos et n'entrave pas le passage
d’air d'émulsion du circuit de ralenti
En B, la capsule sous 'effet d'une plus forte dépression & la
décelération (gaz coupds) étrangle le passage d'air d'émulsion du
ralenti, ce qui améne un enrichissement du mélange
1. Sortie de la capsule relide au circuit dair d'émulsion de
ralenti - 2, Prise d'air d’émulsion dsns le conduit du Ter corps -
3. Capsule d’enrichissement - 4. Membrane - 5, Sidge de clapet -
&, Clapet - 7. Prise & dépression relide au 2e corps - 8. Ressort
damortissement

Systéme de couplage
par cible du décom-
presseur au kick-starter
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MODE D’EMPLOI
DE L’ETUDE

Cette étude consacrée aux Yamaha XT 400-XT 550 el XT 600,
comporte divers chapitres et tableaux, présentés dans | 'ordre sui-
vant :

— Un chapitre retragant "évolution chronologique du ou des
modéles (pages 3a 7).

= Un tableau des caractéristiques techniques et des
réglages (pages 8 4 12),

— Un chapitre décrivant les particularités techniques (pages

124 21);
Architecture du cadre — Un lableau de recherche des pannes ou anomalies (pages
des XT 400 et 550 dont 22 4 24);
fa partie avant forme — Un chapilre « Entretien courant » (pages 24 a 41)
réservoir d'huile mo- expliquant I'entrelien réalisabie avec de I'oulillage courant
teur. Amortisseur arriég- €l avec un minimum de connaissances meécanigues, un
re Cantilever avee bras labieau page 25 indique les périodicités de ces entretiens ;

— Un chapitre « Conseils Pratiques », (pages 42 & B84),
consacre au démontage et la réparation du molsur et
de ja partie cycle, opérations qui exigent souvent un outil-

oscillant  triangulé et
amortisseur unique

PARTIE CYCLE lage spécial dont nous donnons ies références consiructeurs.

$i certains outils demeurent indispensables, d'autres peuvent

Les deux illustrations ci-jointes font ressortic fa g!;r.;{igr:ec!mnnés pAr yoUSMAME OU rer"nplaces Par.unpeu
Hérance de mon nire le gystéme - . : 2

g'm’,‘ bt a,‘f:" eocl;ﬁﬁ 3 ;r pd Eklssofeef“fe L'outlliage spécial Yamaha peut élre commandé auprés des

systéme Mo'nocrcss de 12 XT-600. Sur cotte dor- concessionnaires de la margue. Mais comme tout culillage de ce
S : 3 h type, [ est colteux.

niére, l'attague de |'amorlisseur par un jeu de ¥
bieliettes pe{i-'\'wl une cerlaine Tre:b;!ne #;riame En fin de celte revue, imprimés sur des pages couleur, on trou-
avec durcissement p'ragre%d de (2 suspension, vera un «Lexiqgue des Méthodes» et un paragraphe

= Mélrologie ». Le « Lexique des Méthodes » rappelle cerlaines
notions mécaniques de base &l explique des méthodes de con-
{réle et de réparation communes & la plupan des motos. Quant au
paragraphe « Métrologie », il rappelie I'utilisation des pincipaux
Instruments de contrdle des cotes. Consultez attentivement ces
pages.

Suspension arriére
Mono Cross de Is
XT 600
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YAMAHA XT 400-550-600

COMMENT SE DEPANNER
5 5 ST TN B T ST R YN e e

SANS TOUT DEMONTER

LE MOTEUR
NE PART PAS

A1. ALIMENTATION - CARBURATION

A2. ALLUMAGE

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

1. Bougie défectueuse

Démonter la bougie et vérifier son état :

— Electrodes seéches voir cas 1 et 2 du tableau
« Alimentation - Carburation ? »
— Electrodes humides d'essence : nettoyer au besoin,

régler I'écartement et rebrancher la bougie sur son

anti-parasite. Mettre le culot de bougie a la masse.
Brancheér le contact et kicker wigoureusement

a) Pas d'étincelles ou étincelles faibles . recommen-
cer avec une bougie neuve. Sl n'y a toujours pas
d’amélioration, wvoir cas suivants.

b) Etincelles franches et bleues apparemment &
bougie est en bon état. S| le moteur ne démarre tou-
jours pas, essayer quand méme une bougie neuve. Si
cela ne donne rien, voir autres tableaux, puis cas
Suivants.

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

2 - Antiparasite défectueux

S'il n'y a pas d'étincelles & la bougie, méme avec une
bougie neuve, séparer le fil de bougie de son antipara-
sitage. Approcher le fil de bougie & 5 mm d'une bonne
masse et kicker,
a) Pas d'étincelles ou étincelles faibles, voir cas sui-
vants.
b) Etincelles franches remplacer antiparasite défec-
tupux qui empéche le courant d'arriver 4 la bougie.

1-L'essence n'arrive pas
aun carburateur

Débrancher le tuyau du carburateur :

a) L'essence ne coule pas : Oter le bouchon du réser-
voir. S l'essence se met a couler, cela signifie que la
mise a I'air libre, sur e bouchon du réservaoir est obstrude.
La déboucher,

Sinon, vérifier que le tuyau d'alimentation n'est pas bou-
ché. Démonter et nettoyer le robinet d'essence.

b) L'essence coule : avant d'inspecter plus avant la car-
buration, se reporter au cas 1 du tableau « Allumage =,

3-Fils du circuit d'allu-

Inspecter visuellement le circuit d'allumage, et au be-

mage coupés, débran- | soin, utiliser un ohmmétre pour wérifier qu'un fil n'est
chés ou mal isolés, ou | pas coupé.
humides

4. Coupe circuit d'alluma. | Débrancher le contacteur et contraler que le courant

ge au guidon défec-
tueux

passe dans la position OFF et ne passe pas dans la
position RUN. Se servir d'un ohmmétre ou d'une lampe
1émoin

2 - Pointeau de cuve coin-
cé ou encrassé

Avec un manche de tournevis, frapper quelques coups
sur la cuve du carburateur. Au besoin, déposer le car-
burateur, oter la cuve et nettoyer le pointeau et son
sidge.

5.Bobine haute tension| Contrfiler la résistance des enroulements primaire et se-
défectueuse condaire de la bobine HT (voir « Conseils Pratigues »).
6-Capteur du plateau | Avec un ohmmétre, vérifier la résistance du bobinage

d'allumage défectueux

du capteur (voir « Conseils Pratiques »). Si necessaire,
changer le stator dalternateur,

3.Prises d'air au carbu-
rateur

Resserrer les colliers de fixation.

7-Bloc électronique hors
d'usage

Contriler le bloc électronique (voir « Consells Prati-
ques =). En cas de défaut, changer le bloc complet.

4 . Gicleur de ralenti bou.
ché

Nettover a la scufflette,

5-Entrée de filtre a air
obstruée

Vérifier qu'un chiffon ou autre corps étranger ne bou-
che pas |'entrée.

8- Rotor de [|'alternateur
démagnétisé

Cas assez rare, qui peut se présenter & la suite d'un
démontage. le rotor ayant été stocké sans précaution
pendant une assez longue période.

6- Filtre a air encrassé

Déposer et nettoyer.

9 - Bobinage de charge du
condensateur d'alluma.
ge défectueux

Contrdler ce bobinage avec un ohmmétre (voir = Con-
seils Pratiques »). Si nécessaire, changer le stator d'al-
ternateur.
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A3. AUTRES CAUSES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

Mangue de compression

les suivantes :

— Bougie desserrée

— Culagse mal serrée

— Joint de culasse défectueux

— Culasse déformée

— Manque de jeu aux soupapes

— Manque de garde au décompresseur

— Usure moteur [eylindrée, piston, segments)

— Mauvaise étanchéité des soupapes (jeu insuffisant
ou détéripration],

« Tater = la compression au kick, et si possible, rele-
ver la compression au compressiométre,
Les origines d'un manque de compression peuvent étre

LE MOTEUR
TOURNE,
"Als...

YAMAHA XT 400-550-600

ses tours

trop desserrée
— Bougie trop froide

CAUSES VERIFICATIONS
SYMPTOMES
o POSSIBLES ET REMEDES
5-est creux & l'accé. | — Usure moteur Controler la compression et ['état
lération général
— Gicleur principal | —Remplacer par un plus gros
trop petit
— Mauvaise synchroni- | — Régler (voir - Consells Prati.
sation des corps de ques =),
carburateur
6-engorge @ bas régi- | — Pointeau défectueux | — Oter la cuve et vérifier
me et au ralenti, ou encrassé
mais “prend bien | — Vis de richesse Régler le ralent

— Mettre une bougie legérement
plus chaude

7-cliquette a la re-
prise ou fait de
I'auto-allumage

— Excés d'avance a
I'allumage (se tra-
duit également par
des retours de kick
2 la mise en route)

— Bougie trop chaude

~— Mauvaise

. qualité
essence

— Contrdler le point d'avance

— Vérifier le type de la bougic et
son indice thermigue. Contraler la
couleur des électrodes et de |'iso-
lant : si elle est crayeuse, rem-
placer par une plus froide

— Utiliser du super

8- -présente des .amor-
ces de serrage, ou

~ Prise d'air
— Niveau d'huile trop

— Quvrir légérement le starter
— Veérifier et refaire le niveau

sarre 5
— Tamis dhuile en- | — Déposer gt nettoyer
crassé
VERIFICATIONS — Cireuit de graissage | — Purger (voir - Entretien Cou
SYMPTOMES nggisaf.ses ET REMEDES el pa g i o)
3 9 - vibre anormalement | — Fixations moteur | — Veérfier et au besoin resserrer
1-a des ratés quand |Impuretés au fond de |Démonter la cuve et la nettoyer. desserrées
on ouvre les gaz en |la cuve du corburateur |Faire de méme pour le robinet d'es- — Mauvals calage du | — Peut arriver aprés toule opération
grand sence qui doit également &tre en- balancier déquill- sur ce balancier. Voir le cha-
crassd, brage pitre « Conseils Pratiques =.
2.refuse de prendre |— Filtre & air encrassé | — ng'nnter et ?e:!wer.
ses tours et « rata- |— Bougie mal réglée | — Vérifier et regler,
e TSl | o e PROBLEMES DE TRANSMISSION
gime — Starter non retiré | — Vérifier.
— Niveau de cuve |— Vérilier et régler.
trop haut SYMPTOMES CAUSES VERIFICATIONS
3.ne tient pas le ra- |— Gicleur de ralenti |— Démonter et nettoyer a la souf- POSSIBLES ET REMEDES
lenti bouche Hette.
— Ralenti mal réglé |— Régler 1 -Embrayage patine | — Manque de garde au | — Vérifier le jeu & vide de 3 & 4
— Electrcdes de bou- | — Vérifier et régler. levier d'embrayage mm entre les bees du levier. et
gie trop écartées G A G?égi?r 311.1 besain. l
T . \larif : : = Qualit ‘huile mo- | — ritier le niveau, et utiliser une
4':‘:41“::& de puis- |— :Lalgﬂ'u:uge jeu aux Vérifier et régler moteur froid taur Insppeopride hoile de viscosité 20 w40 ow
— Moteur usé ouman- |— Veir tableau « Autres causes «» 20 w/50 sans additifs tels que
g di - CoMnres: g g;:phite. bisulfure de molybdéne,
sion < z ; :
— Pri 0 — At i e — Disques wuSés, ou | — Normal aprés un certain kilomeé-
:;ﬁ:i?*a:euiah i Voir ces % 3 du tablesu A1, ressorts avachis trage et si la machine est utlli-
sée intensivement, Démonter, con-
— Distribution mal ca- |— Contrdler aprés dépose du moteur. trbler et remplacer les disques
lée usés ou les ressorts.
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YAMAHA XT 400-550-600

PROBLEMES DE TRANSMISSION

(SUITE)

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS
ET REMEDES

2 - Embrayage entraing

Excés de garde au
levier

Régler la garde au levier au
guidon

3 - Embrayage broute

Disques lisses wvol
lés

Démonter 1 contrdler.

4-Les vitesses sont
dures a passer

Embrayage pas as-
sez tendu

Axe de selecteur
tordu ou frottant
contre le carter-
moteur

Mécanisme de sé-
lection défectueux
Usure tambour ou
fourchettes de sé-
lection

Régler la garde au levier au gui
don

Oter le couvercle et |'embrayage
et vérifier I'état de V'axe de sé-
lecteur. Au besoin le démonter.

Vérifier ['état des piéces.
I

Cas peu probables, ces piéces
assurant un fong service. Verifier
sol~neusement tous les aulres
paints avant d'ouvrir le moteur,

5-La pédale de sélec-
teur ne revient pas
en position

Ressort de rappel
: pu décroché
Axe de selecteur
ou frottant
contre carter moteuy

Déposer et changer ce ressort.

Voir cas précédent n” 4.

6- Présence de faux
points morts

Ressort du doigt de
verrouillage avachi
ou Casse

Déposer le couvercle, I'embrayage
gt la cloche puis remplacer le
ressort

7. Vitesses sautent

Usure du mecanis-
me de sélection
Usure du tambour
et des fourchettes
Crabots de pignons
usés

Voir cas n" &

Nécessité d'ouvrir le moteur. Cas
rare, possible avee un trés long
kilométrage ou une utilisation tres
dure ou trés brutale.

8-A coups de trans.
mission

Chaine secondaire
detendue
Maillons de chaine
grippes

Tassement des
caoutchoucs de
moyeu de roue ar-
ridgre

- Veritier |z fleche de la chaine

- Inspecter la chaine. La dégripper

dans un bhain de produit dégrip-
pant, puis la lubrifier.

Déposer roue et couronne arrié-
re et veéritier |'état des caout-
choucs,
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ENTRETIEN
COURANT
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PHOTO 1 : Contréle du niveau dhuile
bouchon non revissé (Photo AMT)



BLOC MOTEUR

VERIFICATION DU NIVEAU (photos 1 a 3)

Trés important. — Ne jamais dévisser le bouchon de remplis
sage d'hulle juste aprés une ulilisation intensive du moleur car la
pression méme faible dans les tubes du cadre risque de provo:
quer des projections d'huile el de vous briier,

Ce contréie du niveau d'huile doit élre fait deux ou lrois lois
enire chaque vidange el d'une fagon générale avan! tous longs
parcours. Pour cela ;
= Faire démarrer le moteur et le laisser lourner 1 .a 2 minules (04
miew, parcourir 1 ou 2 km) puis l'arréler.
= Sur ta XT 600, retirer le cache laléral gauthe pour permelire
I'acces au réservoir d'hule séparé.

» Tenir Ia moto bien droite sur un plan horizonlal

» Devisser le bouchon de remplissage situé :

— Sur le cadre & I'avant du réservoir (XT 400/550) photo 2

— Sur le réservoir d'huile sépare (XT 600) pholo 3

« Essuyer la jauge solidaire du bouchon

= Remetire la jauge sans la revisser (photo 1), puis la retirer, Le
niveau d'huile doil se situer entre les deux repéres de ia jauge
{photo 2)

PHOTO 2 : Niveau d’huile dans le cadre des
XT 400/550 entre les repéres E ot F
(Photo RMT)

— GRAISSAGE — YAMAHA XT 400-550-600
PERIODICITE DES ENTRETIENS
Initiatemant (km) Puls tous les (km) Voir
Opérations
1000 3 000 30000u | 60000u| 120000u page
NIVEAUX - VIDANGE - GRAISSAGES

Niveau d'huile moteur PN T 17 ; . 1000 25
Niveau d'électrolyte dans la batterie ., .. ......... L mois 33
Niveau de liquide de frein AV (XT600) .. ... ...... . . aa
Vidange huile moteur . ....................... ] XT 400/550{XT 400/5500 XT 600 26
Vidange huile fourcheavant ... ................. - . ar
Graissage chaine secondaire .................. . 1000 33
Graissage poignée tournante et cables ... ... .. b - 29
Graissage bras oscillant arriére (et Mono Cross

)7 g Rt e Ty e e P TR Vérifier a8
Graissage roulements de direclion el de roues . 36

NETTOYAGE - REMPLACEMENT
Remplacement filtre Ahuile .. ... ... ... ... ... ... b XT 400/550 . 28
Nettoyage tamis filtrant d'huile ... .............. ” XT 4001550 - 27
Nettoyage filtredair . ... ................. 1500 » 28
Nettoyage filtre & essence et rsseruoir ........... ¥ - 29
Nettoyage carburateur | . 20000 29
Réfection maitre-cylindre et étrier {XT am:n 2 ans as
Remplacement canalisation frein (XT600) ... ..... 4 ans ki)
Nettoyage tambour(s) de freinfs) ............ e 40
JEU AUX COMMANDES
Céiblesdegazetdestarter ............. k% * . . 30
Cidble de décoOmpPresSeur ... .....cc..cooonueyanes 4 * . 32
Céble d'embrayage . o bl . » 32
Commande da fraints) i mmbuur ......... o . . 40
CONTROLES - REGLAGES

Jeu 4 la colonne de direction ., ............... * . 36
Tension des rayons de roues .. ................. ® d - 41
Tension et usure de chaine secondaire ., ......... . 1000 34
JOU BUX QOUDRRBE. . oo vnnnnicon o binainsimeninanius b " L 31
Etat de charge de labalterie .................. L4 . 6 mois 33
Bougie (nettoyage-écartement) . * e ® 3
Avance 8 1'allumage ...............co0viinnis Vérifier Vérifier 31
CBERNEIIOI o xscno v tisn s rsa v N g A RN i T L L 30
Plaquettes de frein avant (XT 600) ............. L L4 39
Segments de freinfs) ... ......... ... : L b 40
Pression d’air dans fourche avant .. ......... Mois 36
Pression et usure des pneus . .................. Mois 41

Nota — Les périodicitiés des entretiéns données dans ce fableau se rapportent 4 une ulilisation courante de fa moto. En cas d'ulib

sation intensive en atmasphére poussiéreuse (Rawd par exemple), ne pas hésiter a raporocher les interventions
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YAMAHA XT 400-550-600

PHOTO 3 : Niveau d’huile dans le réservoir
de la XT 600 (Photo RMT)

Pour un niveau trop bas, il est impératif de compiéter avec fa
meme hutle moteur avant de demarrer le moteur jusgu'au repére
supéneur de la jauge

Nota. — Ne pas dépasser le repére supérieur de [a jauge

Apros nirdle et appoint éventuel, veiller 2 ce gue le bouchon
jauge soit parfaitement révissé nolamment pour les XT 400 et 550

VIDANGE

Nata. — Me pas s dlonner o
par Yamaha pour
600, On peuwt penser que le ra
d’espacer les vidanges
V:danga de I'huile moteur (Pholos 4 4 7)

woclan! les periodiciiés donndes dang le 1ableay, wdan
3 rmoteut

ng pariodiciés dillér
atrs XT 40¢
iateur d'mule de la XT

HitA gl "uw\ pour amener | huile
ipérature de 50 °C. Alin de !
Trés important. — Rappelons qu
et le bouchan de re

4 une e

e e bouchon de remplissace for
& avanm du réservoir 3 essence (XT
volr separé (XT
L&t relirer la vis'c
embase lube avan ADOSS0 (photo 4)
— ‘-,m,-\ & réservoir separe de la XT 600 [Drr,r,-, \

ser e bouchon e vidange colg infeneur gauche du
moteut (photo &)

‘.I(r inge
.
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— GRAISSAGE —

= Vidanger le logement de la carouche. Le couvercle du filtre &5t
maintenu par tross ws, il faul donc reticer celle du bas avec une clé
Allen de 5 mm (pholo 7 repére A). Pour que 'huitle s'écoule. refirer
complétement la vis de purge a la partie supéneure du couvercle

ole
du fillre (phioto 7 repére B)

* Dans le cas d'un remplacement de la cartouche fillrante, se
reporier plus loin au'paragraphe correspondant

= S'assurer du bon élat des rondelles joinis des vis de vidange,
Ne pas hesiter & les remplacer en cas de légére déienoration
Remeltre les deux vis de vidange sans lés bloquer exagerament
— Visde @ 8B mm : 1.8 ka.m

— Vis.du moteur : 3 kg.m,

* Resserser sans exagération avec une ¢lé Allen de 5 mm la vis
épaulée de vidange du logement du liltre & hulle

Remplissage et purge du circuit de graissage (Photo 8)

¢ Prendre de I'huile de bonne qualité répandant & la norme AP

type SE. On peut utiiser soil une hulle moteus multigrade SAE

20 W/40 ou 20 WIS0, soil une huile moteur monograde SAE 30

(hiver) et SAE 40 (é1&) En cas d'utilisation en pays trés chauds

prendre de préférence une monograde SAE 50 ou SAE &0

r la quantité g huile préconis

2.0 litres dans le cadre (XT 4C

— 1.9 litre dans Ie resenoir (XT 60

* Purger le logement du filtre & huile. Pour ceta

— Retirer la plaque protectrice sur le tube d'échappemient (2
vis)

— Retirer la vis de purge supérieure au logement el visser 4 sa
place le raccord Yamaha (Rél, 90 890-04 083) muni de 'a ron-
delle joint de fa vis et brancher son tuyvau Soupte lransparent |

— Ploniger | autre extrémité du tuyau dans l'orifice de remphs-

sage d'hulie (photo 8). A remarquer que le tluyau sur fa XT 600
doit éire pius long du fait du plus grand éoignement du réser
voIr séparé

PHOTO 4 ; Vis de vidan
des XT 400/650

du tube du cadre
Photo RMT)

PHOTO 5 : Vis de vidange du réservoir
d’huile de la XT 600 (Photo RMT)

PHOTO &

: Bouchon de vidange moteur
{Fhoto RMT)

Démarrer e moleur el le laisser tourner au ralenth. L'huile
monie dans e lube pour se deéverser dans le cadre (XT
A0 )) €1 dans le réservoir (XT B00). Arréler le moleur lors
que les bultes d'air n'apparaissent plus dans e lube




YAMAHA XT 400-550-600

0 kg.ny. Ensuite rebrancher la canalisalion en

= — Retirer le raccord et remelire 1a vis de purge equipée de son giquemeni {

joint sant son raccotd el en le bloguant suflisamment (couple de
* Vérifier le niveau avec la jauge sans la revisser, la moto &tant 5.0 kg.m)

maintenue bien verticalement. laire |"appoaint si le niveau n'arve — Paur la XT 600, veiller 3 1a bonne mise an place des lrois joints
pas au repére supérievr loriques (un joint ceniral el deux petis (oinls sur les vis)
* Revisser parfatement le bouchon jauge notamment pour les XT S'assurer auss gde la presence des geux rondelles jonl sous.
400 e1 550 Ia té1e dos vis, Les Ceux vis coiven! élre serrées sans exagéra
= S'assurer quiil n'y a aucune fuite d'hulle en faisant tourner le tien (1.G kg.m)

moleur.

VIDANGE DU RESERVOQIR D'HUILE MOTEUR

Important. — Lorsquée vous vidangez |"huile moteur par le tuyau
g'arrivée d'huile du réservoir au moteur, de I'sir penétre dans la
pompe & hulle. Celte fagon de proceder peul amener un serage
du piston, si on laisse tournes le moteur au ralenti apres fa vidange.
oy En effet, au ralenti, fa pression d’huile est faible dans le circuit |
2l I'alr qui @ pérélré dans le clrcult empéche INouverlure du clape!
ce retenue ; I'huile ne peut donc plus circulet
& Toutelos, il esl possible de procéder comme sull. 8 le Wyau d'ar-
rivée d'huile est gémonté au niveau du moteur. Nous ne saurions
trop vous conseiller une vidange classique par les bouchons
de vidange, en fous points préférable.
* Placer le tuyau d'arrivée d huile sur le meteur et approcher ses
deux vis de fixation.

o

. s : * Verser de I'huile dans le reservoir pour chasse, air confenu dans
A. Vis ;H?Ja?,; 8;";;; ‘;; g’:‘;: ;:g’m BMT) le tuyau. Lorsque le tuyau est purge, serrer rapidement ses deux

vis de fixation,

* Mettre la quantité d'huile specifiée dans le moleur puis donner
quelgues coups de gaz a 3 000 t/mn manimum pour amener ["Mure
dans toul e circuil de lubnlicaticn,

PHOTO 9 : Tamis filtrant des XT 400/550
A. Raccord du tuyau - B. Embase du tamis
(Photo RMT)

o 5 mm

o 13 3«_._1

4 J
10
¥ 1
Plan coté de I'embout

PHOTO 8 : Purge du raccord permettant de
boftier de filtre & huile purger le logement de
avec le raccord Yamaha filtre & huile
et le tuyau translucide {Photo AMT)

{Phota RMT)

TAMIS FILTRANT (Photos 9 et 10)

Tous les 6 CO0 km, netloyer le lamis fillrant de la réseérve d'huile
séparee

Pour les XT 400/550, il faut retirer le sabol protecteur sous i
moteur el déposer la chape avant de fixalion du moteur au cadra
Ensuile dévisser e raccord du fube d'huite iphoto 9 repere A) &t
dévisser le corps du lamis filtrant (pholo 9 repére B)

Pour la XT 600. retirer le raccord de la canalisalion fixé au
réservoir o' huile par deux wis. Prenhre{)arde de ne pas perdre les
trois joints torigues et les geux rondelies joint, Extraire e tamis Hi.
trant (photo 10)

B h
Nettoyer le lamis a I'esence, vérifier son &tal et’le remonter en e
respectant les points suivants PHOTO 10 : Tamis filtrant de Is XT 600
— Pour les XT 400/550. s'assurar du parfail état de la rondelle En bas : raccord du tuysu avec ses 3 joints toriques -
joint du corps du tamis. Le corps du tamis doit étie serré éner- En haut : pipette avec tamis (Photo RMT)
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YAMAHA XT 400-550-600

NOTA. — Eftectuer la purge comme dans l'encadré « Vidange du
réservolr d'huile moleur = page 27,

FILTRE A HUILE (Phoio 11)

Tous les 6 000 km, remplacer le filtre & hutle comme suit
= Déposer le couvercle du liltre ¢61é droit du moleur en retiramt
les deux vis restantes avec une clé Allen S mm. La vis épaulée du
bas a &1& préalablement retinée pour vidanger le logement ¢u fi-
tre,
» Prendre garde de ne pas égarer le petit joint torique autour de
F'onfice intéreur.
» Essuyer le logement avec un chillon propre, Ne pas uliliser
d'essence qui risquerait de couler dans les canalisations, Net-
loyer également le couvercle
« Monter uné cartouche fillrante neuve. Un seul sens de montage
es! possible (photo 11)
* S'assurer de la présence el du bon élal du petil joinl torique
intérneur (photo 11, léche),
= Vériler le grand joinl torique du couvercle puis remonter le.cou:
vercle en serrant ses 3 vis sans exagération (cougle de 1 mkg)
— 2.1 litres dans e cadre des XT 400/550 ,
— 2.0 litres dans le réservoir ge la XT 600,
* Procéder au remphissage d'huile et & 1a purge (voir paragraphe
« Vidange »)

FILTRE A AIR (photos 12 &t 13)

La pénodicité de nettoyage du fillre & air es! fonction des condi
tions d'utilisation. En ulilisation normale, neltayer e filtre & air
tous les 1 500 km. En almosphére poussiérause, il faul le nelloyer
plus souvent
* Déposer la cache latéral gauche (XT 400/550) el droit (XT 600):
— 2 vis pour celul des XT 400/550 ;

- Juste emboité pour la XT 600

* Déposer le couwvercle du boitier de fillre maintenu par 3 vis (XT
A400/550) et 6 vis {(XT 800}

= Dévisser la vis paplllon sur les XT 400550 (photo 12, lléche) ou
exiraire ["élrier de maintien de la XT 600 (phoio 13).

s Sorir I'élément filtrant avec son support (deux éléments en
mousse sur la XT 600).

* Nettoyer l'intérieur du boltier du filtre et le couvercle avec un
chiffon

& MNettoyer le (ou les) éément(s) en mousse dans un solvanl
(essence par exempie) puis eSSOer €n pressant seulement sans
lerdre.

* Enduire la mousse d'un peu d’huile en fa pressant pour bien
répariir 81 retirer 'excédent d'huile. Utiliser de préleérence une
huite spéciate (Twin Air, Bel Ray MC B, g1c.). A défaut, prendre une
huile moleur assez !luide SAE 10 W 30

* Enguire les tranches du (cu des) element(s) d'un peu de graisse
pour améliorer I"élanchéilé avec les parols du bollier du couvercie
(et du support pour la XT 600)
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-~ CARBURATION —

avec sa vis & téte papillon de fixation
{Photo RMT)

PHOTO 11 : Remplacement du filtre & huile
gans oublier le petit joint torique inférieur
(Photo RMT)

SYSTEME D'ADMISSION ET
FILTRE A AIR DES
XT 400 ET 550




» Remeitre le {ou les élément{s) sur le supporl et introduire
I'ensemble dans le boitier. Le fixer avec la wis papillon (XT
A001S00) ou |'étrier (XT 600}

* Montet ke couvercle du fiilre avec 5&s vis puis le cache latéral (2
vis pour les XT 400r550).

— CARBURATION —

Note au sujet du filtre & air de la XT 600

alion niensive en (out ferramn, |'e assemenl du
pire rapide par las proje de la roue
it ¢ité droit du boftler. En pareil cas, le Service
'\.'r"*tn Qu..un.m, o Yamaha conseille de placer une bavette
zaoutchouc a cel endroil, lixde sur la lace arridre du boitier
I!‘P filtre

RESERVOIR ET FILTRE A ESSENCE

Pericdiguement tous fes 12 00
réservoir & essence et le filtre

0 km ou lous les ans, neltoyer le

SYSTEME D'ADMISSION ET
FILTRE A AIR
DE LA XT 600

YAMAHA XT 400-550-600

PHOTO 13 : Filtre & air de la XT 600 avec
sa lamelle ressort de maintien (Photo RMT)

Pour cela, vider compi2lement la résenvair, le déposer el retirer
le robinetl maintenyu par deux vis. Netloyer parlaitement le réger-
voir ef le filtre du robinet @ 'essence. Remonter 'ensemble.

NETTOYAGE DU CARBURATEUR

Tous &5 20 000 km, ou
carburaleu

Catte opération nécessitan! la depose ef le déemontage du car-
burateur, se reporier au paragraphe « Carburation » du chapitre
= Conseils pratiques »

plus souven! si nécessaire, nettoyer le

CABLE DE GAZ ET DE STARTER

Graissage des cébles et de la poignée

Tous les 6 000 km {ou plus souvent en vomj tion d'utilisation dit
ficile), e

Paur gra or |a poignée 1our
apres avoir relire 548 deux vis

Pour graisser les cables, les dé
placemeant (voir i prochain para
luide entre le cable et la gair
en piastigue en élanché
re que I'huile apparaisse a |'au

Remplacement du cable de starter el réglage du jeu
* Déposer la se.:e el le résewmr i esser‘.-r.e.

1:).JL ouvrit la cocolte

aprés confection d'un p
inl la lisison a
3 gxtrémite

Attend

désaccouplier | CITrf"TII'IF' |r,fer isure h. (,BG'F de 5 :
mbler e cable neul aprés I'avoir lubriflé. Le régiage du
jeu au cable se fai 1 reglant ancrage auv niveau de 'a plaquetie
pingant la gaine sur le carburateur. En agissant sur | levier au gui-
don, on doit sentic un léger jeu quel que soil I'angle de braquage
de la direction
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YAMAHA XT 400-550-600

PHOTO 14

Jeu & ls poignée des gaz
{Photo RMT]

Remplacement des cibles de gaz

Les deur cables de gaz se retirent comme Suit ©
. Decnqur I réservolr a essence comme suil |
voir reliré ses deux vis de fixation |
sence e débrancher [a canalisalion
mwoir el debolter

avani du réservoir

PHOTO 14 Bis : Réglage du jeu & la poignée
des gaz

A. Tendeur du cdble d'ouverture - B. Ten-

deur du cdble de fermeture (Photo RMT)
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— CARBURATION —

* Désaccoupler ire du secteur au niveau du

écrou de la butée et fail sauter

la cable de fermet
avair déblogu

* Dés cct‘ua
d.'. cof
€J..vr|| -d

-L' c 31}!!. d'ouvertiure du secleur aprés deblocage
BuUr de reglage.

nfle lournante au guidon aprés avoir dévisse les
slant les deux demi-cocotles

les cables de la foal ournante.

MV

W sur le tendeur gu
es lendeurs au gui-
aux cébles doit

agir sur le I:)O S5eau

Jeu aux cébles de gaz (Photos 14 el 14 big)
Vous davez cc-wtta.-w (TG l-u-'" !'

sence
&5 de gaz (voir plus haut)
T agissant uniguement sur

noler q 5 ’E‘ J"lJ l‘“' oblent
le mais 5i cela n'est pas possible, agir sur leten-
deur du J,r_'m'e de fermeture (photo 14 n.h repére B)

Ne pas oublier de reblogquer le (ou les) contre-Ecrou(s) de ten-
deur(s)

REGLAGE DU RALENTI (photos 15 et 15 bis)

arl du |eu correcl & la commande de ggz
idemmient
@ es5! 4 5a lempé
régi me m ratenti doil & maintenir r
— 1200 = 50 trfmn ;
1°) Si'le ralan
e, Hosulht &'z

i

$'assurer au

ure de fenctionnement, le
rement & .

der mais a un régime trop bas ou lrop
la vis de butée de la commande qui est

o 15, repere A},

BT nl

e de ralenti est pro-

;e uée dans un puits
pl-o'ﬁ 15, repére B), (XT

. loumer tres dou-

jusqu’'a obtention

[ Hﬁf“r" ¢ lp régime au ralenti

au besoin le réglage de la vis de

avec la wis de but
nenesse

Nota. -

teur donne une position
d 2 e tableal des
arl qui per
rT‘.au, il 2t
Wi ro'] voire p'LJ!,' pour par-

SYNCHRONISATION DES OUVERTURES
ET NIVEAU DE CUVE

du carburateur secondaire
sEay du B mare, ne pa 158
faire qu aprés depose du .t leur. En consequence, se repor-
ter au paragraphe « Carburation » du chapilre e Conseils prati-
ques ». || en es1 de méme pour ke controle @1 le réglage du niveau
de cuve

PHOTO 15 : Réglages de carburation des
XT 400/550

A. Molette de réglage du régime de ralenti -

B. Puits de la vis de richesse de ralenti

(Photo RMT)

PHOTO 15 Bis : Régleges de carburation
de fa XT 600

A. Molette de réglage du régime de ralenti -

B. Puits de la vis de richesse de ralenti
{Photo RMT)



ALLUMAGE
O SO e A T

BOUGIE

e bougie avec culol @ 12 x 19 mm dguipant ces modé
urie NGK DR 7 ES (avec résistanice)

A 1000, 4 3000 puis 1ous les 3 000 km, vé I‘écartemient
des élecirodes qui doit étre de 0.6 4 0.7 mm. Au besoin, lrapper
avec précaution sur |'élecirode de m fegler cel gcaite-
ment. Profiter du démontage pour nelloyer [a bougie dvec une
brosse metallique, surtout Minterigur

La bougie doil avor une couleur brun ¢l Une
claire dénote une carburahion lrop pauvie ou gue L
d'un indice thermique Trop chaud, Une couleur neirdire denole
une combustion incompinie due a une carburation Lrop riche ou
que la bougie est trop froige

Aur
graphitee
pas bloguer exage
e bougie bien
e, Au
& ing
Wt de ce
e cenirale

esl

tage. Ne

00 km
ung bougle

nirelenud gorl perr

4t consedllé

vteU:m!n de magse pour n"u".lr I"
mm.

PHOTO 16.: Repére davance & lallumage
{Phote BRMT)

—~ALLUMAGE —DISTRIBUTION —

AVANCE A L'ALLUMAGE

Ces modéles sont équipss d' Humage dlectromaue. Le point
¥ 2 & |'allumage esl reglé en usine el ne pe re modifié,
NG seulement un conirdle @ ia iampie stroboscopique qu'il
est possible d'eflectuer

Contréle & ia lampe stroboscopigue (Fholo 16)

Bien gue praliguement mdorfg able mrrm-ur pénodiquement
2 AsEu i Ju sysiéme
d'allumage, Ce contrdle ¢ Jt elre exbeuté "l*m{u' tournant au
ralentl a la lampe Q'f\)b‘#‘;{:‘]’]l\]ut'

rilsar 'avance comme suil

s partie supé 2t Gou-_
nev
pigue el

e L‘..J v

el

arrer le moteur le laisser tourner au ralenti (1 200 &
1 300 tefmn)

. EJ rt‘l" la lampe stroboscopique vers le pe
Tigue, Vous gevez v

rofor ey fra

Ce du couver-

e tepérg

5 diffe-

rents nage de
chalge ants contr-
les & reportar au chapire »

DISTRIBUTION
S SRR e L Ten SB R T]

JEU AU SOUPAPES ('
A 500, 4 3 00O puis tous
pes moteur froid.

YAMAHA XT 400-550-600

PHOTO 17 : Repére « T » du PMH et écrou
du vilebrequin (Photo RMT)

PHOTO 1B : Adglage du jeu aux soupapes
A. Vis de réglage &8 embout carré
B. Contre-fcrou (Photo RMT)
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Nota. — A ce slade, vérifier le jau au cabie de decompresseur
comme décrit dans le paragraphe suivant. Cetle opéralion est
indispensable lorsque le jeu aux soupapes a é1é modifié.

» Remelire les deux bouchons avant en prenant garda da les ser-
rer irés modéerément

* Remetire la lrappe arfiére avec son inscription = UP » vers le
haut.

Sur ces moddies, le décompresseur est aulomatique étant cou-
plé au kick-starter, La liaison se fait par un cable qul nécessite un
contrdle el, au besoin, un réglage.

REGLAGE DU CABLE DE DECOMPRESSEUR (Dessin)

Nota. — Aprés un réglage du jeu aux soupapes, [l est indispen-
sable de conirbier le jeu au céble de décompresseur,

Le piston doit &lre en position PMH fin de compression, ¢'est-a-
dire, le repére T du volant alternateur visible par le pelit orifice
supérieur du couvercle et les 4 culbuteurs libres (voir le paragra-
phe « Réglage du jeu aux soupapes »)

dans cette position vous devez constaler en le remuant un
léger jeu au levier de décompression sur le couvercle de la
culasse, Ce jeu doil étre de 0.5 mm en boul du levier. sinon agir
sur le lendeur du cable (voir le dessin). Né pas oublier de reblo-
quer le contre-écrou aprés régiage

P |

Contrdle et réglage de la commande du
décompresseur
1. Tendeur de réglage - 2. Contre-écrou -
3. Levier - 4. Jeu de 0,5 mm en position
PMH fin compression
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GRAISSAGE DU CABLE DE DECOMPRESSEUR

Maintenir un bon élal du cable pour que le décompresseur
fon: nne normal it

Tous les 6 a 10 000 km, déposer e cable de décompressaur
comme [‘OL. un re cement et ke grals O'lefor cCOmme pour
de I'"hu fluce

| r ce faire, confectionr n .petit
enlonnoir en p.;p ar ou n_\ 1 t\uj,.lquc an Irr 1 xant de r...rf‘r anche
41 Vune des eurcm lés de la

5 'entonnoir,
E JUSGU & appa-

REMPLACEMENT DU CABLE DE DECOMPRESSEUR

Nota. ent du cable, il laut
apes ¢ echappe-
e qui 58
| ne sera
ar e jeu au

Pour faciliter le désaccouplern
tourner le wilebrequin jusqu'a ce Ou
ment soient partigllement o

verilie en relirant k
pas nécessaire de re
cable

» Tourner le vilebrequin pour melttre e moteur en phase d
pement

* Désaccoupler le ¢abie du levier sur le couvercle de la culasse.
= Retirer la pelite trappe proche de |a pédale ck-siarter (2
vig) et désaccoupler le cable du systéme de décomprassion

* Remonter le cdble neuf aprés |'avor lubrifié

» Romelire le piston au PMH fin compression (culbute
et régler le jeu au cdble comme décnl précédemment

achap-

5 lipres)

EMEBRAYAGE
SR e TR

GARDE A L'EMBRAYAGE (Photos 19 et 20)

La garde & I'embrayage (débattement a wvide) doil éire de
10 mm environ 2 lextrémité du levier au guidon (phota 19)
Four regier la garde, agir sur l2 tenc
débloqué fa molelte d'immobilisation (lléche sur photo 19)
S'll n"es! pas possible d'oblenit un bon réglage, agir sur le len
| gl moteur (idgche sur photo 20) aprés avoir revisse
I au guidon

leur au guidon apres avair

a commande d'embr
pleur a uné posi

s'assurer d'abord que la bi
recle. Au repos, I'angle formié
étrer sensiblement de 80°. Sice
faire que le mécanisme de débray
tuer ce régiage de base, il faut néc
cie d'embrayage. Ce proce
« Embrayage » du chapitre « Con

enl, il peul se
igie Pour ellec-
n-"nz-r‘l déposer le couver-

au paragraphe

GRAISSAGE DU CABLE D'EMBRAYAGE

Tous les 6 & 10000 km, désaccoupler le cable d'embrayage
comme pour un remplacement (voir plus loin) et Qraisger le cable
par introduction d'hulle moteur fluide entre [a gaine et |e cable.
Cette méthode esl décnile dans |e paragraphe « Graissage du
céble de décompression »,

PHOTO 19 : Garde & l'embrayage réglable
& l'aide du tendeur (Phota RMT]

REMPLACEMENT DU CABLE D'EMBRAYAGE

* Revisser au maximum le tendeur du levier au guidon apres avolr
dégagé le protecteur én caoulchouc, Revisser egatement ie ten-
deur ay mveau du moieur

+ Désaccoupler 'extrémité inféneure du cable au niveau de la
biellette du moleur

PHOTO 20 : Deuxiéme tendeur du cible
d‘embrayage au niveau du moteur
(Photo RMT)



+ Dévisser le tendeur du moteur pour sortir le cable de la patte
d'ancrage.
* Désaccoupler 'exirémilé supérieure du cable au niveau du
levier au guidon, Pour cela, falre correspontre la fente du tendeur
el de sa moletie de DicCage avec ceaile du levier, lirer sur la gaine
pour la sortir du tendeur, fairé passer le cable par la fente du ten-
deur et du levier en le faisant pivoler extérieurement puls désac.
coupler 'extrémité du cable du lévier,

Four le remontage, proceéder a l'inverse de la dépose sans
oublier de régier la garde a I'embrayage comme précédemment
décril,

EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
s e

Note au sujet du cache latéral gauche de la XT 600

A cause d'une bague caouichouc de maintien trop souple,
le cache latéral gauche des XT 600 — qui donne acceés 4 la
batterie, au disjoncteur &l au réservioir d huile moteur — sa
detachail rop facilement au risque de tomber, Depuis le n®
de.serie 34 L - 004129 inclus, les XT 600 sont munies d'une
nouveile bague caoutchouc inférieure du cache latéral gau-
he (voir le dessin). Cette bague (rél. piece 90480.01385) rermn-
piace lancienne biague S0480.01321. Il est conseillé de mon-
ler celle nouvelle piéce dés que vous observez un Mmauvais
maintien de ce cache latéral pour parer A tout incident

BATTERIE

Niveau d'électrolyte (Photo 21

L'accés a la ballerie se fail aprés avoir déboité le cache laléral
droit (XT 400/550) ou gauche (XT B00).

Nota. — Au sujet du cache latéral gauche de [a XT 600 lire
I'annolation Gi-dessus.

Le niveau doil se situer entre les deux replres du bae sinon
completer uniguement avec de I'eau distillée, Ne pas dépasser
le trail supérieur.

S'assurer que le pelit luyau de mise & alr libre de la ballerie
chemine correctement et ne débouche pas sur une piece métalli-
que.

Nouvel anneau

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

PHOTO 21

: Batterie et disjoncteur des
XT 400/550 visibles aprds ddpose du cache
laréral droit (Photo RMT)

Bornes

i les bor Hatées, les nelloyer avec de
I'eau el ¢ S gratter a ia brosse métall-
que. Ensi icone cosse el bormes pour

les protegar

Etat de charge et recharge
Tous les 6 Wwiton, a Fawde d'un pese-acide, mesurer la
densité de |'électrolyte dans chaque éi atterie, Celte
gensité traduit I"état de charge de la batterie. A 20 °C ;
— 1,25 4 1.27 : normalement chargée
— 1,174 1,19 4 1/2 chargés
— 1,07 2 1,09 : géchargeée
Pour plusieurs raisons, évitez de laisser une battene mal chars
gee * vous risquez d'avoir des problémes d'éciairage ef de signali-
lion &t en hiver. il faul craindre fe gel auquel ne résiste pas une
prie déchargée.,
Pour effectuer une ct
retiréd les cosses et I'avo

ba

gé o la batterie, (a déposer aprés avoir
dégagée de son chassis de maintien,
ses bouchons de remplissage, el utili-
Ser un Courant de charge de 1/10 de la capac otale da la batte-
rie soit 12V - 0.6 A. 51 volre chargeur fourm urant trop fort,
branche ampoute (12 V - 3 W par exemple) en série ce qul
abarse | amperage.

Durant la charge, Ta tempésature de Vélectirolyte ne doil jarnais
dépasser 45 °C sinon cesser momentanément la charge, Lorsque
des bulies d hydrogéne s’échappent de |'électrolyle, la charge est
sullisanie et doit 8tre arrélée

En fin de charge, la densité doil &lre comprise enite 1,270 et
1,280 4 20 °C.

A la repose de la batlerie, s'assurer que le lube dévent n'est ni
eoinceé, ni plié el qu'il ne débouche pas sur une partie mélalligue.

YAMAHA XT 400-550-600

DISJONCTEUR (Photo 21)

Pour la premigre fois en molo, la protection du cirouit électrique
est assurée par un disjoncteur et non par les habituels fusibles,

En cas de panne de courant dlectrique, vérifier que le disjoncs
teur n'a pas sauteé 1, au besoin le réenclencher, Ce disjoncleur
est place a cite de la batterie (phote 21, fléche). Il sulfit o appuyer
dessus pour le réarmer,

Nota. — Il faul attendre 30 secondes avant de réarmer le dis-
joncteur.

Si le disjoncteur ne cesse de sauter, il v a certainement un
court-circuil dans le sysiéme d'eclairage, Vérifier 1ous les fils &
les branchements,

AMPOULE DE PHARE HALOGENE

L'ampoule de phare type H4 nécessile des précautions de
maniputation sans quoi sa durée de vie serait forlement compro-
mise, Ces précautions sont les sulvantes :

— Ne jamais prendre 'ampoule lorsqu'elle est chaude méme
avec un chiffon. Attendre impérativement gu'elle se refroi-
disse |

— Ne jamais manipuler |'ampoule avec les doi
moindre transpiration laisse des dépdls sur le balion ce qul
la ferail « claguer » par la suite. Prendre 'ampoule par la
culot ou utiliser un chitlon non pelucheux

— Veiller 3 ce gue les fils inlernes au phare ne cblolent pas
le culot de I'ampoute sinon leur gaine isolante ne larderail
pas & londre créant un court-circuit,

TRANSMISSION
SECONDAIRE

ENTRETIEN DE LA CHAINE

La chaine secondaire doit éire canstamment maintenue |égére-
ment grasse. Elendre une huile épaizse a I'aide d'un pinceau

S5ens de delilement

Position de montage de la plaquette clip
du maillon de raccordement de la chalne
secondaire
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PHOTO 22 : Contréle de la tension de
chafne secondaire des X T 400/550
(Photo BMT)

fel de la chaine, la deposer pour la
dans un bain d'essence.

e Rk Qui necessite |
r celte chaine. A défaul de
aing du commerce unigue-
on de raccordes
mployer un
po e Coup »
plaguelte-clip comme sur une allache rapide
e sécurité, Il ya ligu de veiller au sens de montage
te-chp (voir le dess
me de fa XT 600 est a join

in dérive
ment pour chasses eitre an place le ma
ment sans le rivele n sir. Vious pou
chasse-goupille avec I'aide de quelqu’un poL
avec un outil
ciassique sert

cel oul

origues. Le mailion de rac-

i (monté serré avec plaguetie-<Clip de sécurité) posseéde
5 joints toriques MNe pas les oublier au remontage

MNota. — li est toujours préférable de remonter la chaine dans
le sens trouvé au démoniage alin qu'elle travaille toujours dans le
méme sens

Faire tremper |a chaine dans de I'huile épaisse, la laisser égout-
ler puis ta remonter apres avoir depose e couvercle du pignon de
sortie de boile
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L

PHOTO 22 Bis : Excentriques type escargot
de tension de la chalfne secondaire des
XT 400/550 (Phota RMT)

TENSION DE LA CHAINE
Tous fes 500 a 100D km, ou plus souvent en cas d'ul
intensive, vérifier [2 tension de la chaine secondaire
a) Modéles XT 400550 (Fhotos 22 el 22 bis)
Il taut effacer le tendeur de chaine d’une main pour
de "autre main lat n de la chaine {phot
| du brin inférieur de la cf

endroils 2 avoir fait rouier a2 machine et refever la valeur la
plus faible car 1a chaine se détend toujours de fagon inégale.

Au besain, agir sur les deux tendeurs cranteés (type escargot)
aprés desserrage de 'ecrou de 'axe de rou f
bis). Pour obtenir un bon alignement de la rous :
tendeurs doivent étre au méme cran, Semer ¢
I'écrou de l'axe ! remelire la goupilie fendue (al

Nota. — Aprés toul réglage de tension de cha
garde a la pédale de frein arriére (20 & 30 mm en bout de pedale)
La régler au besoin & |'aide de I'"écrou papilion en boul de 1a lige
de commandeé. Aprés cela, verifier le bon fonclionnermnent du |
de stop e, au besvin, modifier la position du contacieur

s

Important. — |l est trés important sur les XT 400550 avant 83
de maintenir una tension correcte de la chaine secondaire pour
éviler une rupture d'un bossage du carler-moteur due au batte
ment d'une chaine lrop détendug. Sur ce point, voir plus loin le
paragraphe = Note d'information »,

PHOTO 23

Controle de la rension de
charlne secondaire de la XT 600
fPhoto RMT)

PHOTO 23 Bis : Plaguettes-repdras et
excentriques type escargot da tension de
la chaine secondaire de la XT 600
(Phota RMTI
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PHOTO 24 :Pasition de montage du pignon
de sortie de boite (Photo RMT)

b) Modale XT 800 (Photos 23 e! 23 bis)

ce modéie n'est pas équipé de lendeur mais d'une roulelte de
gQuidage

Agir verlicalement sur le brin inférieur (& plusieurs endroits dif-
térents en faisant rouler la moto) pour relever le débattement qui
goil éire ge 30 2 40 mm {photo 23)

Au besoin, desserrer I'écroy de roue armdre aprés avoir extrait
la goupilie fendue et agir de fagon égale sur les deux tendeurs
type escargo! qui. sur la XT 600 sont sur la face interne des &lé-
menls du bras oscillant (photo 23 bis)

Attention : Sur la XT 600 Ténéré (modéle 1983), avant de reblo-
quer I'axe de roue, S'assurer que les excentrigues sonl bien en
butée contre leurs pions. Sinon au serrage, le pion et I'excentri-
aue seran! déformés. Savolr gu'en piéce délachée, il existe un
excentrigue rinlorcé pour le ¢olé gauche, c'est-A-dire celul sow
mis 3 l'eftor! e transmission. Cet excentrigue renforcé (non ajourd)
porte la référence 34 L 25388 O

Nola. — Apiés réglage de la tension de 1a chaine, contrdier 1a
garde & la commande de frein qui doit étre en boul de pédale de
20 A 30 mm. Au besain, agir sur I'écrou en bout de la tige de com-
mande. Aprés cela, vérifier le bon fonclionnement du leu de stop
en mogitiant au besoin la position du contacteur de stop

USURE CHAINE ET PIGNON (Prioto 24)

L'usure ge la chaine ast fonclion de son enlretien ot de la tagon
de conduire. Sa longévité peut varier du simple au double et ¢'est
pourquoi, 1l faut contrdler réguliérement son élat, Indépendam.
ment des risques encourus suile & une casse, une chaine exage-
rément usée ne larderait pas & melire hors d'étal les pignons

Contréle d'usure de la
chalne. Elle ne doir pas
décoller de plus dune
demi-dent de la couronne
arridre

1/2 dent

Lorsgue la chaing est en place, lendre le brin inlérieur en pous-
sani verticalement avec une main, puis de 'autre, tirer 1'ase d'un
maillen en prise sur la grande couronne. L'axe ne doil pas se
dégager de plus d'une demident, sinon la chaine est trop usée i
doit élre remplacée.

Lorsque la chaine est déposée & l'occasion d'un netloyage,
contréler son usure en la posant bien & plal sur une lable, Lorsque
la chaine est bien déployée el bien drolle, mesurer 1a différence
de longueur entre les posilions contractée el élirée. La longueur
en position élirée ne doil pas étre supérieure de 2 % de celle en
pasition conlractée.

Les dents des pignons ne doivent pas étre exagérément creu.
$ées, sinon les remplacer. Un chaine neuve sur des pignons usés
s@ra rapidement hors d'étal.

Pour remplacer le pignon de sortie de boite, retirer les deux vig
et la plaguette de calage latéral, Le pignon monté sur cannelures
sorl aisément. Au remontage, mettre le pighon avec son bossage
colé intérieur (photo 24). De plus, les deux vis doivent éire serrées
sans exagération (Couple de serrage de 1,0 kg.m)

Incident pouvent survenir sur les
modéles XT 400/550 d'avant 1983
en cas de chalne secondaire trop
détendue (voir le texte)
1. Pignon de sortie de bolte - 2, Bos-
sage du carter-moteur pouvant étre
brisé par les chocs de la chafne - 3.
Axe du bras oscillant - 4. Position
que prend une chaine trop détendue
& Is suite d'une forte accélération

YAMAHA XT 400-550-600

Exemple de dents usées sur un pignon
1. Ecartement supérieur & 1/4 de dent - 2. Profil
& I'état neuf - 3. Rouleau de chalne

Pour la couronne arriére, || faut déposer la roue arriére (voir
plus loin), défreiner les écrous et les retirer. Au remontage, remel-
tre de préférence des plaquettas frein d'écrou neuves, serrer les 4
écrous au couple de 3,0 kg.m et rabatire les plagueties frein.

NOTE D'INFORMATION

Tension de chaine des XT 400/550 avant 1883

Sur ces modéles, une chaine secondaire trop détendue peut
briser le bossage du carter-moteur placé a l'arriéra du pignon de
sorlie de boite et provoguer une luite d'huile moteur (voir le des-
sin),

Pour éviler un tel incident, il est important de remplacer ia
bague de protection du bras oscillant (réf. piéce 5Y1-22151-00)
par une piéce de protection plus enveloppante (rél. piéce 5Y1-
22151-09) comme le montre le dessin ci-joint. Les modaies devant
étre modifies sont les suivants
— XT 400 jusqu'au n® de séne 5Y6-000675 ;

— XT 850 jusgu'au n® de sere 5Y3011893.

Sur les modéles 1983, ce bossage du carter-+moleur n'existant

plus. it n'est plus nécessaire de les moditier.

A B
\ /
\e c
~—0
Ancienne protection

Remdde sur les modéles X T 400/550
davant 83 pour éviter la casse du
bossage (A) du carter-moteur par le
montage d'une nouvelle protection
(8] remplagant la bague (C) du
bras oscillant
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PARTIE CYCLE

DIRECTION - SUSPENSION

COLONNE DE DIRECTION
1°) Contréle ot réglage du jeu (

b

chapitre

s deé tourche au « T » Supéneur.
PHOTO 26 ; Contréle de pression d'air dans
fa fourche avant (Photo RMT]

onclion ges conditions d ulilisa-

repire Aj
er le T supeneur des deux

\'2‘1 ,3 i

B!

N '

o | I

Sens de montage ces demi-paliers de fixation du

guidon afin que leur fléche (1) soit dirigée vers

I‘avant, Serrer én premier la vis (2] puis la vis (3),

MNe pas s'étonner du jour (4) qu'il y a & l'arriére
des demi-paliers

B girec-
Partie

FOURCHE AVANT
1% Gonflage des éléments amortisseurs (Fho

PHOTO 25 : Ré&glage du jeu aux roulements
de direction
A. Vis supérieure & la cofonne - B. Vis de
bridage d'un tube de fourche - C, Ecrou
crénelé de réglage (Photo RMT)

PHOTO 27 : Dépase d'un bouchon
supérieur d'un tube de fourche avant
{Phota RMT)
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a fou

27) Vidange

de | rche avan! (F

PHOTO 28 : Vis de vidange d'un fourreau

de fourche (Photo RMT) PHOTO 29 : Réglage de [amortisseur
arrigre de la XT 600
A. Contredcrou - B. Ecrou de réglage
(Photo RMT)

a) Modeles XT 400/550

I&n0s 3

'.I"l"' nle )
Modéle XT 600 iphoto
SUSPENSION ARRIERE . P & A

17} Réglage de I'amortisseur

Seul le tarag ressort e

2°) Graissage

du bras oscillant

JGoNs Ol

Nota. — Ne jamais
tableau ci-dessus

e (nDnouey
Ges ionguau

au besomn le regl

PHOTO 29 Bis :Les 2 graisseurs du systéme
Mono Cross de la XT 600 (Photo RMT)

Ravue MOTO Technique — 37



YAMAHA XT 400-550-600

3%) Gmlssaga du systéme Mono Cross (XT 600)
(P!

Il y a trois graisseurs dor
bras oscillant (photo 29 bis). U
au lithium, | pot

pompe) pour éviter d’abimer les joints

FREIN AVANT A DISQUE (XT 600)
1°) Réglage de la commande (Fhoto 30)

e pompe avec de la gra
g5e (un a deux COUps

celte gar
jes plagueties

rapport a I'e

pas descendie

tant que le piston du maitre
d'écoulement du résernvoir de

de garde.
re ne masque pas le pelit onfice

10a20mm

PHOTO 30 : Garde au levier de frein avant
de la XT 600
A. Contre<écrou - B. Vis de réglage
(Photo RMT)
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PHOTO 32 : Vis de purge du circuit de
frein avant de la XT 600 (Photo RMT)

PHOTO 31 : Hublot de contréle du niveau
de liguide de frein avant de la XT 600
{Photo RMT)

2°) Liquide de frein
a) Contréle du niveau du liquide (F
000 environ

214

m ou lous

Al du
plagquetles.

coniroler
I'usure des

A10
liguide de frein, car |
La molo &
dans
Pour un
fout au mo
dant a la n

s de rie pas agir & fond s

du résemvo Mo 31).
appoint iser e méme lhiguide de fréin ou
uige de frein d'une au repon-
SAE J 1703 ou DOT 3.

TGIME-Car i Ne pourr.

\..t".nJ

fixe sinon le

¢ aat b
VOIF 831 Dier

er que
ide pourr
b) Purge du circuit (photo 32)
Si la comma
devient trop impo o
e circult, imputable a une mauvaise
raccord dessetré
Aprits avorr déceld
pour éliminer I'alr
» Retirer le capuchon caoulchol
de frein (pholo 32), puis bran
I'extrémité vient plonger dans un
liquide de frein.

la garde
air dans

ouaun

u SpONgieuse » ou s
er la presence

ncheite d'un joint ¢

Yam
Than

| remédié a la cause, il faul purger le circuit

3

de la vis de purge sur | e
of uN luyau transparent
reciprent contenant




PHOTO 33 :Indicateur d’usure des
plaguettes de frein de la XT 600
(Photo RMT)

4") Remplacement de la canalisation
Pour des gues 5 evidentes de sécunlteé, il est prélérable de
on de frein avant lous les 4 ans emvirgn
sripdiquement 1'é de cette ca
sndre doute. Remetire des ronde

— Couple de serrage des vis des raccords Banio - 268 kgm
5%) Plaquettes de frein
a) Conlréle de I'usure (Pholo 33)

Tous les 3 000 km environ (ou plus souvent en ca
intensiva), vérifier I'vaure des plaguelles de frein

faul remplacer les plaguetis
Lorsque vous enlendez i ruit important au lreinage, il est pro
bable aue les bords recourbés des plaqu ichent le disque
Il faul remplacer immedialement les plaquettes. Dans cé cas
exiréme, ie disque n'est Pas pour autant deterioré car 5l es! raye
c'est en gehors de la piste de freinage

il

b) Remplacemen! (Photos 34 & 36)
Nota. — Bien qu’il £oit possible de sorlir les deux plagueties
I"étrier de frein restant en place, il est plus facile d'elfectuer celle

— FREINS —

PHOTO 34 : Remplacement des plaguettes
de frein avant de la XT 600 (Photo RMT)

opefation apres avoir désaccouplé ['étrier du fourreau (2 vis).
C'est cetle meéthode que nous donnons ci-aprés.

¢ Déblogquer seulement sans le relirer I'axe de maintien des pla-
Queties en utilisant la clé Alien de 'oulillage de bord.

* Retirer les deux vis de lixalion de I'étrier {clé & ool ou & pipe de
12 mm) puis dégager I'étrier du disque.

Nota. — A ce stade, ne pas agir sur le levier de frein avant au
fisque de Taire sorir le piston de I'élrier.

* Finir de ratirer 'axe de maintien des plagueltes avec la clé
Alien de I'outillage de bord (photo 34) au besoin en appuyant sur
tes plaguettes pour faciliter celte opération,

= Récupérer les deux plaquettes (photo 35)

* Sila lamelle ressorl au fond de I'étrier a été retirde, prendre
somn de la metire dans le bon sens (phote 36). Veiller a ce qu'elle
50il bien logée au fond de I'étrier, de fagon symétrique sinon celte
lamelle ressort risgque de frotter sur le disque.

Mota. — Lorsqu'elles sont déposées, des plaguetles de frein
usees s remarquen! par I'absence de leur rainure centrale {voir
dessin ci-dessous, repére 1). A ce stade, il ne reste plus que 0.8
mm ge garmture .rn

YAMAHA XT 400-550-600

PHOTO 35 : La plaguette venant contre

le piston est équipée d'une téle anti-bruit

(Photo RMT)

PHOTO 36 : Position de la téle anti-bruit
au fond de ['étrier de la XT 600
{Photo RMT)
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+ Remetire des plaguelles de frein au besoin nauves mais il faut

obiserver déux points

— Le piston doit &ire repoussé avec les doigls pour permetire
le logement des plaqueties neuves plus épaisses. Si cette
ppération n'es! pas possible, il peul sa faire que fe rEsarveir
du maitre.cylindre au guidon soit rop plein auquel cas, il faut
ralirer un pey de hauide de lrein |
la plaquelie colé piston doit élre équipde de sa 1dle
anhibruit (photo 35)

¢ S'assurer que les deux plagueties sont parfaitement logées

dans ier puis remettre "axe de maintien toul en appuyant sur

ies plaqueties pour Taciiiter celle aprjranon. Cel axe de manhén

ser@ sarré aprés repose de étrier.

» Bemeltre en place |"étrier en serranl ses deux vis convenable-

menl (couple de serrage © 3.5 kg.m)

» Serrer délinithvement 'axe de maintien des plagueties a I'aide

de la clé Allen de I'outillage de bord (couple de serrage : 2,3kg.m).

» Actionner plusieurs lois sur (e levier de Irein pour rapprocher

les plaquelles du disque.,

s Faire loutnar la roue avant pour s'assurer gue fout est en ordre.

Nota. — Durant les 100 premiers kin, éviler de freiner trop
énergiquement pour ne pas « griller » les plaquélles neuves,

FREIN(S) A TAMBOUR

1%} Frein avant (XT 400/550)
a) Garde au levier

Le jeu & |'ouverture du Irein avant doil étre de 5 & 8 mm entre
les becs. Un réglage rapide peut élre effeciué par |e lendeur au
gurdon. Lorsque ce tendeur est a boul, le revisser puis agir sur
cetul du flasque. Pour avoif le maximum de puissance, se rappeler
qQu'a I'attague du frein, I'angle lormé par e levier du moyeu de
frein &1 le cable doit étre légérement inférieur & 90°.

) Graissage du cable

A 1000 ke, puis tous tes 6 000 km environ, graisser le cdble de
frein avant,

Pour cela désaccoupler le cable au niveau du levier au guidon
comime suil
« Détendre au maximum le cable de frein en revissant compléte-
.men! le fendeur au guidon et, au besain, le tendeur du flasque de
fremn
« Faire correspondre |a fente du tendeur au guidon avec celle du
levier.
= Tirer la gaine di cible pour la dégager du tendeur el la faire
pivoter pour laire passer le cable par la fenie du lendeur et du
levier. Lorsque le cible est a la perpendiculaire, désaccoupler
I'emboul du cable vers le bas,

Pour mtroduire de 'hulle entre la gaine et le cable, uliliser un
pelil entonnoir en faisant passer le cdble en son centre et en élan-
chéitiant le montage puis verser de I'huile moteur (ou spéciale)
dans |'entonnoir. Par gravité, I'hulle s'introduira petit a petit dans
le ¢able jusqu'a apparaitre au bout d'1/2 & 1 heure & 'autre extré-
mité. A ¢élaul d'entonnoir, se confectionner un corel avec un
papler

Reéaccoupler la cable & l'inverse puis régler la garde au levier
comme decril au précédent paragraphe.

¢) Remplacement du cible

Lorsque le cable est désaccoupler du levier au guiden (voir le
précédent paragraphe « Graissage du cable »), le cable se desac-
couple facilement de |a biallette du flasque. Ensuile, dévisser le
tendeur du Hasque pour sorlir le cable,
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- Procéder & | inverse pour le remontage aprés avoir graisse e
cable (voir le précédent patagtaphe), En fin de remantage. régler
la garge au levier (voir précedemment).

d) Contréle d'usure des gamitures

Fréquemment, vérifier i'usure des garnitures ce gui est possi-
ble sans aucun démontage grice a la présence d'un index sur
I'axe de la came de frein du llasque. En agissant 3 fond sur fe
levier au guidon, l'index de contrdle doit rester dans ia zone mou-
&g sur ke flasque

) Entretien des garnitures et graissage de la came

La fréquence des périodicites de ces enlreliens vare en ionc
tion de |'ulilisation. En utilisation foul terrain, nettoyas le lambour
et les. garnilures assez fréquemmant (1ous les mois par exemple)
Pour une ulilisation villesoute, ces entretiens peuvenl élre espa-
cés tous les 3 4 5000 km.
* Déposer la roue avan! (voir plus loin le paragraphe correspon:
dant).
s Sortir le flasque de frein muni de ses demi-segmenis
* Si [a came de frein doit étre graissée, déposer les demi-
segments en faisant levier avec un tournevis. Prendre garde de ne
pas abimer les pieces
o Dépoussiéser le tambour el les demi-segments a la souffietle
ou avec un chiflon propre
* Véntier I'é1al du tambour, Pour de faibles marques, les supprr-
mer 4 la tolle émeri fine. Si les rayures sont plus profondes, il faul
taire réaléser e tambour par une maison specialisée sans dépas:
sar le diameétre de 151 mm
* Vérifier I'élat des garnitures gqui ne dowent Das avolr une epais
seur inférieure & 2 mm, sinon, il faut remonter des demi-segments
neuls. En cas de Iégéres rayures, les supprimer a ia tolie emen
De toute fagon, il faut = déglacer » les garnilures en passant la
toile émeri, ¢'est-a-dire rendre les garnilures moins lisses. Si vous
remonter des demi-segments neuls, s'assurer que les extremiles
des deux garnitures sont bien « détalonnées » (chanlreinges)
» Lubrifier la came de frein. Lorsque les demi-segments ont été
retirés, déposer la bieliette de frein pour sortir la came mais, avant
cetlte opération, ne pas oublier de marquer ia position de la biel
lette par rapporl & la came afin de les remonier pareillement. Net-
toyer la came et le logement du fiasque, graisser ces préces puis
les remonter en prenant sein de melire 1a bialletle en laisant cor-
rgspondre les reperas laits au démontage.
* Profiter du démontage du flasque de frein pour grassser la prse
de compleur.
* Remellre les demi-segments aprés avoir lubrifié legérement
I'axe de pivolement
* Remellre ie flasque équipé des demi-segments dans e moyeu
frein en prenant soin gue les deux ergots de la rondelle d’entraing.
ment de la prise de compleur viennant parfaiternent dans les loge-
menis du moyeu de roue sinon le flasque ne peul se positionner
bien a fond de logement.
« Remonter la roue avant (voir plus loin) et régler la garde au frein
comme précédemment décnt

2%} Tambour arriere
a) Positionnement de la pédale

Pour une parfaite efficacité de freinage, la pedale de frein
arridre doit venir sous le pied. Par rapparl a la semelie ¢e la
chaussure lorsque le pied esl en position normale, la pedale doit
étre plus basse de :
— & mm enviren (XT 400550 ;
— 10 mm environ (XT 600).

Ay besoin, agir sur la vis de butee aprés avoir débloqué son
contre-écrou
1) Garde a la pédale et réglage du contacteur de stop

Le débatterment a la pédale de frein arriére dolt étre de 20 4 30
mm el se régle par I'écrou & extrémite de la lige. Aprés chaque
réglage, veénier que le contacteur de stop agit bien au frenage e,
au besoin & regler
¢) Contrdle d'usure des garnitures (Fhoto 37)

Comme pour le tambour avan! des XT 400/550, un Index permet
de contrdler I'vsure des garnitures (photo 37). En agissant & fond
sut ta pedale, Uindex doil rester ¢ans 1a zone marguée sur fa fiag-
gue de frein sinon remplacer les demi-sggments
) Entretien des garnitures et graissage de la came

Pour les diftérentes opérations de démontage, de nelloyage, de
conirole el ce graissage, se reporier au méme paragraphe du
frein avan! des XT 400/550

PHOTO 37 : Index d’usure des garnitures
de frein & tambour (Photo RMT)

ROUES ET PNEUS
SN e T

ROUE AVANT

Dépose de la roue avant

= Laigser pour l'instant ia moto sur sa béguille latérale.
+ Débrancher le ¢able de compleur au niveau de la roue.



e s

— Sur les XT 400 et 550, exirawre le jonc de calage avec un
petit tournevis el désaccoupler le cable ;
— Sur la X) 600, dévisser la bague moleté et sortir le cabie.
» Désaccoupler le cabie de fremn avant des XT 400/550 en revis-
sant au maximum le tendeur au guidon el le tendeur du flasque.
Ensuite, dévisser entiéremeni ie 1endeur du flasque paur sorlir
compléiement le cible.
» Extraire la goupille fendue trainant I'écrou de I'axe de roue.
* Dévisser complélement |'écrou.
* Disposer une cale sous le mpteur pour soulever fa roue avant.
Cente cale dowt &ire particuliérement stable car elle a pour but
de maintenir la moto verticale,
» Dessercer sutlisamment les écrous du demi-palier coté droit
pour débrider |"axe de roue.
= Extraire 'axe de roug el récuperer fa roue. A ce stade, le fas-
Que de frein se retire sans probléme,
Nots. — Paur fa XT 600 ne pas agir sur le levier de frein avant
au risque de ghasser & piston de "efner,

Repose de la roue avant
Opérer & l'inverse de la dépose en observant les points sul-
vanis ;

— Si le flasque de frein des XT 400/550 a été retiré, s'assurer
qu'il se remet convenablement avec un bon accouplement de
la prise de comptewr. Il doil en élre de méme pour la prise de
compleur saule de fa XT 600 ;

— A remarquet |'accouplement du type tenon-martaise de la
prise de compteur de fa XT 600 avec Ie fourreau de fourche.
Pour les XT 4007550, c'es! ie flasque de frein qui est ancré de
cette maniere ;

— L'écrou de I'axe doit #lre sarré convenablement (10 kg m).
Ne pas oublier ensuite de remeltre ja goupille fendue (au
besoin neuve) en la rabattant correctement (voir i@ dessin
dans le = Lexigue aes-Méthodes », pages coufeur) ;

— Seulemen! ensuite brider le demipaiier. Couple de serrage
des 4 écrous borgnes | 1,0 kg.m.

— Pour les XT 400/550, régier 1a garde au levier de frein avant
(voir précédemment le paragraphe correspondant)

= |l est conseillé g'actionner le levier de frein avan! de la XT 600
pour rapprocher les plagueltes de frein au cas ol elles
suralent @1 écaneées.

ROUE ARRIERE

Dépose de la roue arriére

* Disposer une cale sous la moio pour maintenir la roue arriére
décollée du sol.

= Retirer complétement |'écrou de réglage de la tige de frein.

* Extraire la goupille tendue puis dévisser 'écrou de l'axe de
roue.

* Tout en soutenant |a roue arriére, exiraire "axe de roue. Régu-
pérer I'entretoise colé droit (XT 400/550) et les deux tendeurs.

* Faire sauter ia chaine secondaire puis sortir la roue arfidére en
la penchant. A ce stade, le Wasque de frein muni des demi-
segments s relite sans probiéme,

Repose de la roue arriére

Opérer & Vinverse de la dépose en observant les paints sul-
vants :

— Sur la XT 600, I'une des plaquettes du systéme de tension de
chaine est soudée sur la téte de I'axe de roue. L'aulre doit
étre montée cote ecrou d'axe. De plus, les deux escargols de
tension (différents a droite el & gauche) se montent sur la face
inlerne des deux éléments du bras oscillant |

— ROUES ET PNEUS —

— Le llasgue de frein vient s’ancrer sur une nemvure du bras
oscillant ;

— Avanl de resserrer 'axe de roue, vérifiers la bonne lension de
la chaine (voir le parayraphe cormespondant) et s'assurer que
les deux tendeurs sont @ la méme position (repéres) |

— L'écrou de 'axe doit éire serré convenablement (couple de ser-
rage de 10 kg.m). Ensuile, ne pas qublier de melire une gou-
piiie fendue. Attention : sur la XT 600 Ténéré (mogéie 1983),
avani de rebloquer I'axe de roue, §'assuser gue les excentri-
ques sont bien en butée contre les pions, alin de ne pas écra-
SBr CES pIONS Al Serrage.

— En fin de remonlage, remetire 'écrou el régler le frein arriére
(vair le paragraphe correspondant).

GRAISSAGE

Prise de compteur sur roue avant

Tous les 12 000 km environ, graisser ia prise de compteur sur fa
roue avant.

Pour cela, il faut déposer la rove avant et retirer le flasque de
frein (XT 400/550) ou seulement la prise (XT 600).

Au remontage, s'assurer du bon accouplement de ['eniraine-
menl de la prise de complaur.

Roulements de roues et joints a lévre

Tout dépend de |'utilisation taite de la molo. En régle générale,
cel entretien doit étre fail tous les 12 000 km, mais pour une ulii-
sation en conditions difficiles en toul terrain, il faul le faire plus fré-
guamment (5 a 10000 km par exempie)

Lorsque Ia roue est déposée, netloyer les roulemnents avec un
chilfon au besom imbibé d'essence. Sl y a un joint & lévee, le reli-
fér avec soin pour ne pas 'abimer en utilisant un LOUMEVIS,

Vérifier que les roulements sont en bon latl lls dowent tourner
sans accrocher, S'ils accrochent, vérifier avant de les remplacer
Qu'ils ne sont pas encrasses. Au besoin, les laver & I'essence avec
un pinceau. Si feur remplacement est Impératil, voir la méthode
dans le paragraphe « Roulements » du « Lexique des Mélhodes »
(pages couleur).

Les graisser sulfisammant mais sans excés surloul pour ceux
qQui communiquent aveg le tambour de frein,

Vérifier |'état des joints & leyre el les graisser. Four leur rempla-
cement éventuel, se reporter au paragraphe « Joints & lévre » du
« Lexique des Méthodes » [pages couleur),

TENSION DES RAYONS

Sur une molo neuve, il est important les premiers temps de con-
trofer la tension des rayons de roue afin d'éviter levoilage des jan-
tes
A la main, 1ater lous les rayons el donner un petit tour de clé
{une clé est dans |'outiliage de bord) aux écrous des rayons gui
semblent détendus. Celte tension est assez faible puisqu elie cor-
respond 3 un couple de serrage de 0.2 kg.m de I'écrou.

Il faul impérativement opérer par pelils coups en passant d'un
Tayon & un aulre SNon vous risquez d'augmenter le voile et méme
de créer un « saut » 3 1a roue c'est-a<dire un faux roend.

Dans le cas d'un rayonnage trés détendu, il faul pratiguement
refaire tout fe travail complétement, ce qui demande de la
patience et de la compétence. car il est dalicat d'oblenir una ten-
sion dentique des rayons pour suppamer tout voile & la jante et
d'obtenir ausst une parfaite concentricité du moyeu de roue et de
Ia jante pour éviter le saut 4 la jante. Pour faire un travail convena-
bie. il faul déposer la roue el démonter e pneu.

En cas de doule sur la rdussite de cette opération, il vaut mieux
confier ce travail 4 un spécialiste.

YAMAHA XT 400-550-600

PNEUMATIQUES

Entratien courant

— Contréler fréquernment la pression des pneus. Un preu sous-
gonfié manque de rigidité en virage pouvant provoquer une
chute. De plus, un pneu sousgontlé se déforme provogquant
son dchautfement, ce qui en vitesse soulenue sur route peut
@tre dangereux. Un pneu exagérément sous-gonfié peul tour-
ner sur Ia jante lors des accélérations ou freinages brutaux
entrainant l'arrachemen! de fa valve. A ce sujel, signalons
que ka roue arriére de ces modéles es! prévue pour éire dqui-
pée d'un = Gripster » qui évilé au pneu de lourner méme avec
une pression de gonflage 1rés faible.

— Inspecter I'étal des pneus &l changer toul pneu qui présente
des traces de coupure ou d'usure importante,

2%) Montage des pneus neufs

Toutes les opéralions de remplacement d'un pneu sont décriles
au paragraphe » PFneumatiques » du « Lexique des Méthoges », Se
reporier aux pages couleur,

Egalement, ne pas oublier de rdder un pneu neul, en évitant les
fortes accélérations el les vitesses élevées durant les premiers

100 km aprés montage.

3°) Equilibrage des roues

Cette opération doil étre effectude aprés montage de pneus
neufs ou aprés réparation de la chambre a air.

Pour infermation. une explication est donnéde sur I'équilibrage
des roues dans le « Lexique des Méthodes ». Se reporter aux
pages couleur. Mais ce lravail nécessite un oullliage t8s particu-
lier el Il ne faul pas hésiter & confier cette opération & un atelier
spécialisé qui pourra effectuer & la fois un équilibrage statique el
dgynamique, indispensabie pour oblenir une tenue de route et une
stabilité correcte.

4%) Utilisation de produits anticrevaison
-a) Produit préventif

C’est un produit qui s met dans le pnau et gui. en cas de cre-
vaison. comble rapidement le trou fail dans la chambre & air avec
un minimum ¢e perte de pression. Cetle solution 25! extrémement

appréciable surlout an ulilisation tout terrain ol I'on est jamais a

I'abri d'une épine. Ce produit s"appelie Flat Proof. If est vendu

chez ia plupart des motocistes el également dans les « Boutiques

Renault ».

L application de ce produit réclame certaines précisions détail-
lées sur son étiquette. Rappelons pour mémaire que

— le produit qui est liguide doit 8tre versé par la frou de valve
{obus démaonté) & raison de 120 a 160 cm? environ par roue.

= Aprés avolr ramis | 'obus de vaive, gonfier le pneu a fa pression
requise. Il est préférabie ensulle de rouler un peu avec la
moto pour bien répartir le produil.

— Aprés 10 km environ, le tratement est rendu opérationnel

— Pour loute déchirure cu crevaison de moins de 3 mm, ce trai-
tement sera efficace. Il suflit d'enlever 'objet el de rouler
immédiatement {10 km au moins) puis de relaire éveniualie-
ment la pression ;

— Aprés application du produil, ne pas $'étonner du balourd car
le preduit liquide au départ ne s'épaissit qu'a 1a chaleur du
peu ce qui expligue qu'il est nécessaire de rouler
10 km environ ;

b) Produits curatifs

Ce sont tous les produits sous forme de bombes aérosol qui
permetient de regonfler et de colmater la crevaison. Appeldes
communément « Bombes anti-crevaison », ces produils permet-
tent de se dépanner sur place sans démontage de la rous mais ng
suppriment pas le risque de crevaison.
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YAMAHA XT 400-550-600 — CARBURATEUR —

CONSEILS
PRATIQUES

INTERVENTIONS POSSIEBLES
MOTEUR DANS LE CADRE

CARBURATEUR
p ket e il L i et

Les réglages courants de carburation | DEPOSE ET REPOSE DU CARBURATEUR e Desserrer les quatre colliers de fixa- | eNe pas oublier de resserrer les vis du

sont décrits dans le chapitre « Entretien | ® Fermer I'essence, débrancher le tuyau | 100 du carburateur. boitier de filtre 2 air.

Courant ». Ce paragraphe traite de la dé- | 9U robinet et déposer selle et réservoir. ;nroﬁzo'égtré Igmft“"b”'a[e”’ et le sortir | o gien serrer les colliers.
® Décrocher les cables de gaz et de Pour la repose, respecter les points | ® Régler le jeu aux cables.
pose et du désassemblage du carbura- [ co.rre (Uoir « Entretien Courant ). e pose, P p i

teur, ainsi que des réglages nécessitant | ¢ Retirer les vis de fixation du boitier | ® Vérifier le parfait emboitement du car-

sa dépose. de filtre & air et le reculer. burateur.
SOMMAIRE DETAILLE DES CONSEILS PRATIQUES VIS DE
SYNCHRONISATION
BLOC-MOTEUR
Culbuteurs . ..............cccceuinn p. 56
Arbre & cames, chaine de distribution p. 57
Culasse, SOUPAPES ... ........courns p. 59
OPERATIONS NE NECESSITANT Cylindre, piston ... .......cooveiuien p. 60
PAS LA DEPOSE DU MOTEUR Ouverture et fermeture du moteur . ... p. 61
Vilebrequin, balancier d’équilibrage . p. 63
Boite de vitesses ., ............... Pp.65
Carburateur ...............cvvn.00 P42
Embrayage ...........co0iniannn p. 47
Transmission primaire, pignons de =
Balanclons ...........c..ooveioines p. 49 EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Mécanisme de kick et de sélection ... p. 50
Pompeahuile .................... p. 52 Circuits de charge et d'allumage .... p.66
Dépose du volant alternateur . ... ... p. 53 Schéma de branchement ........... p.69
et 70
PARTIE CYCLE
OPERATIONS NECESSITANT LA
DEPOSE DU MOTEUR Fourch® ............ RO M) - ;;
il direction ......... ..... 3 :
gznmldo: “:T:“ % : 78 Réglaga de synchronisation bolsseau-papiifon.
"""""""" f Agir sur la vis de synchronisation pour que /e
s ot el P Froins o roues ......iuvervvanse. P81 papillon commence & s'ouvrir aprés une levée
du bolsseau (A) égale’d : XT 400-550 : 10 mm -
XT 600 :5 mm
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— CARBURATEUR -

Réglage de butée
douverture maximale
des gaz sur XT 400
et 550
1. Vis de butée - 2.
Ecrou de la vis

REGLAGE DE SYNCHRONISATION
BOISSEAU - PAPILLON

Le papilon des gaz du carburateur se-
condaire (A dépression) doit commencer a
s'ouvrir aprés 10 mm [XT 400 - 550) ou
5 mm (XT 600) de levée du boisseau du
carburateur primaire (voir dessin). Cette
cote peut facilement étre évaluée a |'aide
d'une queuve de forét.

Si nécessaire, faire un réglage en agis-
sant sur la vis de synchronisation (voir
dessin ci-joint). Aprés réglage, rebloguer
V'écrou de la vis.

REGLAGE DE BUTEE D'OUVERTURE
MAXIMALE DES GAZ (XT 400 et 550)

Sur les XT 400 et 550, la levée maxi-
male du boisseau de carburateur primaire
est limitée par une vis de butée, placée
sur le couvercle de ce carburateur. (Voir
dessin joint), Sur la XT 600, c’est un bos-
sage du carburateur qui fait butée, donc
pas de réglage possible.

Si la butée est bien réglée, & sa levée
maximale, le boisseau doit totalement deé-
gager le passage du carburateur, et pour
cela étre |énerement en retrait (0 a 1
mmj.

Si nécessaire, agir sur la vis de butée
apres déblocage de son écrou. Aprés ré-
glage, rebloquer cet écrou.

Vérifier également qu'en ouverture maxi
male des gaz, le papillon du carburateur
secondaire est bien a {'horizontale. Sinon,
modifier la synchronisation boisseau-papi-
lon, quitte & ne pas respecter la valeur
de 5 ou 10 mm précisée dans les lignes
précédentes, qui est avant tout une valeur
de base.

S'assurer qu'd pleine

ouverture le papillon

vient & [‘horizontale
fa=05)

o

PHOTO 38 : Contrfle de la hauteur
du flotteur {Photo ARMT]

NIVEAU DE CUVE (photo 38)

Le niveau de cuve, déterminé par la
hauteur du flotteur, influe sur la riches-
se de la carburation. Trop haut, la car-
buration sera trop riche en essence, et
trop bas. elle sera trop pauvre.

& Déposer la cuve et retirer son joint.

® Tenir le carburateur comme montré sur
la photo 38, de sorte que le pointeau fer-
me l'arrivée d'essence, sans ~our autant
que le poids du flotteur comprime la pe-
tite tige gqui dépasse du pointeau.

® Avec un réglet mesurer la distance en-
tre le plan de joint du carburateur et le
dessous du flotteur,

— Distance correcte : 25 & 27 mm.

® Si un réglage est nécessaire, oOter le
flotteur et plier légérement la languette
d'apoui du bras du flotteur.

YAMAHA XT 400-550-600
GICLEURS D'ESSENGE

Modifications apportées sur les car-
burateurs de certains modeles 1582

Sur certaines XT 400/550, modéles
1982, lors d'une ouverture brutale des
gaz on constatait un trou de carbura-
tion. Sous garantie, les modifications
suivantes ont été effectuées, de fagon
a toujours avoir une alimentation cor-
recte en essence du carburateur se-
condaire, supprimant cette hésitation.

1) Installation & la base du puits
d'aiguille du carburateur secondaire
d'un nouveau gicleur principal se-
condaire, en place du bouchon dori-
gine. Ce nouveau gicleur, réf. 01F0
G2006 A, est équipé d'un joint torique
réf. 360 2451200,

2) Remplacement du gicleur princi-
pal secondaire d'origine [situé dans la
cuve) par un gicleur horgne réf. 01FD
92006 G, qui condamne ainsi le conduit
interne d'alimentation.

3) Remplacement de la cuve d'ori-
gine par une nouvelle cuve réf. 01FD
82005 Y.

4) Liaison entre cuve et nouveau gi-
cleur secondaire par un tuyau exté.
rieur réf, 01F0 92006 E. Ce tuyau est
protégé par un ressort réf, 01FQ 92006
F, et fixe par deux clips réf. 0iF0
892006 H.

L'ensemble de ces piéces est dispo-
nible sous la réf. 90851 10085 (non
compris le joint toique n® 360 24512 00).

Ce nouveau montage a été effectué
d'origine sur les modéles 1983.

Accés aux gicleurs d'essence
(Photo 39)
Sur les modéles 1982, non modifiés,

tous les gicleurs d'essence sont accessi-
bles aprés dépose de la cuve & essence.
Sur les modéles 1982 modifiés, et sur les
modéle 1983, le gicleur principal se-
condaire est donc vissé en bas du puits
d'aiguille du carburateur secondaire.

Les gicleurs principaux et de ralenti
sont vissés. Si nécessaire, les déboucher
a lair comprimé ou avec du fil raide de
nylon, mais jamais avec un fil meétallique
au risque d'agrandir leur orifice et de
dérégler la carburation,

Attention : Sur les modéles 1982 modi-
fiés et les modéles 1883, serrer sans
excés le gicleur principal secondaire : le
serrer avec les doigts puis donner 1/16
de tour de clé. Un serrage excessif défor-
merait le puits d'aiguille.
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— CARBURATEUR -

YAMAHA XT 400-550-600

PHOTQ 39 : Gicleurs d'un carburatéur modsle
1882 non modifié
1. Gicleur principal primaire - 2. Gicleur de
ralenti - 3. Gicleur principal secondaire - 4.
Languette de réglage de hauteur de flotteur
(Photo RMT)

PHOTO 41 : Ancrage du ressort de rappel sur
la carburateur (Photo RMT)

POINTEAU

Le réle du pointeau est de fermer
I'arrivée d'essence lorsque le niveau dans
la cuve est correct.

Un pointegu détérioré peut provoquer
le débordement de la cuwve par son trop-
plein, moteur arrété, essence ouverte at
également une tendance A& engorger au
ralenti et a bas-régime car le niveau
d'essence ne peut plus étre régularisé.

Pour déposer le pointeau, extraire |'axe
du flotteur, et &ter flotteur et pointeau
avec son petit ressort d'accrochage.

PHOTO 40 : Axe, biellette er boisseau de
carburateur primaire
1. Axe - 2. Rondelle nylon - 3. Joint annulsire -
4. Biellette - 5. Embase de biellette - 6. Res-
sart - 7. Rondelles nylen - 8. Circlip d'aiguille -
9. Boisseau - 10, Aiguilie (Phota RMTI

;
{
i
' |
el W oo (W LRI Y
PHOTO 42 : 1. Poulie des cdbles - 2. Vis
synchronization - 3. Vis de butée d’ouverture
maximale (XT 400 et 550) (Photo RMT)
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PHOTO 43 : Raccrocher le ressort de rappel
en s‘aidant d’un fil de fer (Photo RMT)

BOISSEAU DU CARBURATEUR
PRIMAIRE (photos 40 & 43)

Ce boisseau est actionné par une biel-
lette. Sa dépuse n'est a effectuer qu'en
cas de neécessité (carburateur encrassé
cu ensablé, boisseau rayé).

e Oter le couvercle du carburateur pri-
maire, fixé par deux vis.

® Pour un meilleur acces, retirer aussi
la cloche du carburateur secondaire, et ré-
cupérer le ressort de boisseau,

e Retirer |'écrou de [I'axe de biellette,
e Retirer la vis assemblant la biellette
sur |'axe.

e Décrocher le ressort de rappel de l'axe
de biellette et extraire latéralement |'axe,
e Sortir la biellette et son boisseau,
® Pour séparer le boisseau, retirer les
deux vis fixant I'embase de biellette au
fond du boisseau.

Attention : Un petit ressort est inter-
calé entre cette embase et laiguille. At-
tention & ne pas le perdre.



CARBURATEUR DES XT 400 ET 550, MODELES 1982 (a gauche), et
MODELES 1983 (3 droite)
1. Cloche & dépression - 2. Ressort de boisseau - 3. Ensemble siguille-circlip-
sidge-vis-pointeau - 4. Boisseau - 5. Joint de cloche - 6. Tube d'alimentation du
carburateur secondaire et joints toriques (modéles 1982) - 7. Tuyau de dériva-
tion - 8. Puits d'aiguille secondaire - 9. Joint torigue - 10. Gicleur principal
secondaire (modéles 1983 ou 1982 modifiés) - 10 A. Vis-bouchon (modédles
1982 d'origine} - 11. Vis de synchronisation - 12. Poulie des cdbles et bras
d’ouverture du papillon secondaire - 13. Ressort de rappel - 14, Tuyau de jonction
d’essence et ressort protecteur (modéles 1982 modifide et 1983) - 15. Equerre
de fixation - 16. Biellette du boisseau primaire - 17. Couvercle du carburateur

primaire - 18, Joint - 19, Vis de butée d’'ouverture maximale - 20. Embase de
biellette - 21, Ressort - 22, Rondelles nylon - 23. Circlip o aiguifle - 24, Ajguille -
25, Sidge daiguille - 26, Boisseau primaire - 27, Joint - 28. Gicleur borgne
{modéles 1983 et 1982 modifiés) - 28 A, Gicleur principal secondaire (madéles
1982 d'originel - 29. Gicleur de ralenti - 30. Flotteur - 31, et 32, Vis de vidange
de cuve et joint torigue - 33. et 34. Cuve et joint - 35. Plongeur de starter - 36,
Gicleur principal primaire - 37. Puits d’aiguille primaire - 38. Joint torique -
39. Ensemble pointeau-siége-joint torique - 40. Capsule d’enrichissement & la
décélération (modéles 1983) - 41. Axe de biellette avec rondelle nylon et joint
annulaire - 2% Vis de réglage de régime de ralenti
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CARBURATEUR DE XT 800 TENERE
1. Cloche & déprassion - 2. Tuyau de prise de dépression de la capsule
d’enrichissement - 3. Aiguille secondaire avec circlip, vis-pointeau et sidge -
4. Ressort de boisseau - 5. Boisseau - 6. Joint - 7. Tuyau de dérivation
d’alimentation en gaz frais - 8. Puits d’alguille secondaire - 8. Joint tori-
que - 10, Gicleur principal secondaire - 11, Vis de synchronisation - 12.
Poulie des cébles et bras d'ouverture du papilion secondaire - 13, Equerre
de fixation - 14. Tuyav de jonction d'essence - 15. Ressort de rappel -
16. Patte - 17. Biellette - 18. et 19, Couvercle de carburateur primaire
et joint - 20. Embase de biellette - 21, Ressort - 22, Rondelles nylon -
23. Circlip - 24. Ajguille - 25, Siége d’aiguille - 26. Boisseau - 27. Joint -
28, Vis de réglage de régime de ralenti - 28. Vis de richesse - 30. Flotteur -
31. et 32. Vis de vidange er foint - 33. et 34. Cuve et joint « 35. Gicleur
principal primaire - 36. Puits d’alguille - 37. Joint torique - 38. Gicleur
de ralenti - 39. Plongeur de starter - 40. Ensemble sidge-pointeau ~ 41,
Axe de biellette - 42, Rondelle nylon - 43. Joint annulaire - 44. Capsule
d‘enrichissement & fa décélération
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PHOTO 44 : Boisseau
du carburateur secondaire
1. Cloche & dépression - 2. Res-
sort - 3. Joint - 4. Boisseau -
5. Vis-pointeau de maintien de
laiguille - 6. Circlip d'siguille -
7. Aiguille - 8. Sidge dsiguille
(Photo RMT)

A la repose du boisseau, respecter les
points sulvants :

e Vérifier la bonne position du circlip
de laiguille, 1l doit &re au 3* cran me-
suré 4 partir du haut pour tous modéles,
excepté la XT 400 modéle 82 (2* cran).

® Ne pas oublier les deux petites ron-
delles nylon qui encadrent le circlip
d'aiguille, ainsi que le petit ressort au
sommet de ['siguille.

o Orienter correctement le bolisseau; sa
coupe doit étre orientée wvers |'entrée
du carburateur.

® Aligner la rainure du boisssau avec
I'ergot de guidage.

® lorsquon repose l'axe de biellette,
ne pas oublier sa rondelle nylon, et veil-
ler & ne pas débpiter le joint annulaire
logé dons le carburateur. La lévre de ce
joint doit &tre vers ['extérieur.

® Positionner correctement le ressort
de rappel; pour le racerocher sur la pou-
lie des cébles, s'aider d'une boucle en
fil de fer aprés avoir installé la poulie
gt simplement vissé de quelgues tours
I'écrou d'axe.

® Aprés repose, vérifier les réglages de
synchronisation et de levée maximale.

BOISSEAU DU CARBURATEUR
SECONDAIRE (photo 44)

® Sur les modéles 1983, débrancher le
tuyou de capsula d'enrichissement.

® Oter les deux vis de la cloche & dé-
pression et retirer la cloche et le ressort.

® Sortir le boisseau.

® Pour retirer |'aiguille. desserrer la pe-
tite wvis pointeau latérale.

e Sortir l'aiguille avec son siége en la
tirant vers le bas. Si le siége coince
dans le boisseau, chasser ['aiguille en
frappant doucement son extrémité supé-
rieure avec un chasse-goupille.

A la repose, respecter les points
suivants :

o Vérifibr le bon positionnement du cir
clip d'aiguille; il doit &étre au 3* cran de-
puis le haut, sauf XT 400 modele 1982
(2* cran). -

® Aligner le pergage de la vis pointeau
avec l'amorce de pergage dans le sidge
de laiguille.

® Remonter obligatoirement la  vis-poin-
teau avec du produit fIreinfilet type
Loctite,

® Installer le joint de la cloche.

e Aligner la rainure du boisseau avec
l'ergot de guidage dans le carburateur,

e Sans oublier le ressort, reposer la
cloche a dépression tout en vérifiant que
le boisseau coulisse normalement. Fixer
la cloche avec deux vis cruciformes mu-
nies de rondelles grover et serrer modé-
rément.

CAPSULE D'ENRICHISSEMENT
A LA DECELERATION ([modéles 1983)

Cette capsule est lixée sur le cité
gauche du carburateur primaire.

Tout en appuyant sur le couvercle de
la capsule pour s'opposer a la poussée du
ressort, retirer les 2 vis de fixation,

Vérifier que la membrane n'est pas
déchirée.

Au remontage, loger la nervure du bord
de membrane cété carburateur,



— EMBRAYAGE — YAMAHA XT 400-550-600

EMBRAYAGE - TRANSMISSION PRIMAIRE
PIGNON DE BALANCIER D’EQUILIBRAGE

EMBRAYAGE

Modifications apportées sous garantie
a certains modéles 1982

Sur certains modéles 1982, en cas du-
tilisation brutale de 'embrayage, celui
ci pouvait se revéler bruyant. La causo
en était un manque de lubrification des
disques sensible uniquement dans des
conditions extrémes d'utilisation. Sur ces
modeéles, les modifications suivantes ont
éte effectuées.

1) Montage d'une nouvelle noix d'em-
brayage réf. 5Y1-16371-01 percée de 15
trous périphériques pour faciliter le pas-
sage de huile.

2] Remplacement du 2 disque garni
[compté depuis la noix dembrayage] par
un disque garni de plus grand diamétre
intérieur, pour pouvoir monter une ron-
delle ressort anti-bruit.

— réf, nouveau disque @ 4L0 1632100.

- réf, rondelle-ressort : 4G0 1638300.

3) Suppression.du joint torique du pous-
soir d'embrayage pour faciliter le passage
de [huile.

PHOTQ 47 : Rédglage dv positionnement
de lg biellette de débrayage

1. Vis de réglage - 2. Index de biellette - 3,
Repére fixe (Photo RMT)

4) Nouveau plateau de pression réf,
5Y1 16351 00) avec meilleure planédité de
surface d'appui,

L'ensemble de ces piéces est disponible
sous Ia ref. 90890 10086, D'origine, les
modéles 1983 bénéficient de ces modi-
fications.

PHOTO 46 : Repédres & aligner
(Photo RMT)

COUVERCLE
D'EMBRAYAGE
20. et 21. Couvercle et joint -
22. Douilles de positionne-
ment - 23, Vis 8§ x 25-24. Vis
& x 30 -25. Vis 6 x 35-26.
Joint & lévre d'extrémité droi-
te du wvilebrequin (passage
d‘huile] - 27. Couwvercle de
biellette de décompresseur -
28. Vis 6 x 16 - 29. Collerette
d’axe de kick - 30. Guide de
biellette de décompresseur

PHOTO 45 : Bille et tige de débrayage
{Phote RMT)
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YAMAHA XT 400-550-600

COUPE DE L'EMBRAYAGE
1. Came de |'axe de débrayage - 2. Tige de
débrayage - 3. Arbre primaire de bolte de
vitesses - 4, Bille de débrayage - 5. Rondelfe
crénelée - 6. Disques d'embrayage - 7, Extrémi-
té filetée du poussoir de débrayage - 8. Ecrou
de blocage

Dépose du couvercle d'embrayage et
remplacement des disques d'embrayage
(photos 45 a 47)

Remplacer les disques garnis dembraya-
ge et/ou les ressorts de pression lors-
que |'embrayage patine malgré une garde
correcte. Les valeurs limite d'utilisation
sont les suivantes :

Pigce neuve Limite d'usure
Epaisseur disques garnis
a) disques () int. 116 mm 3.0 mm 28 mm
b) disques ¢ int. 113 mm 2.8 mm 26 mm
Voile disques lisses ..., 0.2 maxi 03
Long. libre ressorts :
a) XT 400/550 .......... 42,8 mm 41,5 mm
B) XT BOD: ocvaivoweiinei 34,6 mm 33,6 mm

Pour remplacer les disques, procéder
comme suit
e Vidanger I'huile du moteur et retirer
la cartouche de filtre & huile (voir cha-
pitre = entretien courant »).
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EMBRAYAGE - TRANSMISSION
PRIMAIRE
Nota : Comme expliqué dans le texte,
certains modéles 1982 ont regu sous
garantie un montage similaire & celwi
des modéles 1983, comme illustré
dans 'encadré supérieur de cette vue
dclatée
1. Ecrou du pignon de vilebrequin - 2,
Rondelle-frein - 3. Pignon de vilebre-
quin - 4. Clavette - 5. Axe de débraya-
ge - 6. Biellette - 7. Rondelle plate -
8. Joint & lévre - 8. et 10. Roulements
A aiguilles - 11. et 12. Tige et bille de
débrayage - 13. Cloche d’embrayage -
14. Rondelle crénelée - 15. Noix d'em-
brayage - 16. Rondelle-frein - 17. Ecrou
de noix - 18. Disques garnis @ intérieur
113 mm - 18. Disque garni @ intérieur
116 mm - 20. Disques lisses en acier -
21. Rondelle-ressore - 22. Disques
garnis @ intérieur 116 mm - 23. Joint
torique de poussoir fsupprimé sur les
modéles 1983) - 24. Poussoir de débraya-
ge - 25. Butée filetée de poussoir - 26.
Plateau de pression - 27, Rondelle -
28. Ecrou - 30. et 31. Vis et ressorts
de pression

110 Nm
(11 mkg)




¢ Décrocher le cable de décompresseur,
& Sur les modéles 1983, déposer le sabot
‘de protection du moteur.

e Retirer la pédale de kick. ainsi que le
repose-pied droit avec la pédale de frein.
& Retirer les 10 vis restantes du couver-
cle d'embrayage (couvercle droit du mo-
teur) et Gter le couvercle. Si nécessaire
faire levier avec un large tournevis dans
les encoches prévues & cet effet. Atten-
tion & ne pas endommager le plan de
joint,

® Desserrer progressivement et ensem-
ble les 5 vis des ressorts de pression,
puis oter le plateau de pression et 'em-
pilage de disques.

A la repose des disques, veiller aux

points  suivants
— Huiler les disques avant repose,
- Respecter l'ordre de montage des dis-
ques (voir wues éclatées). Sur les modé-
les 1982, non modifiés, | empilage se ter-
ming par le seul disque garni ayant un
diamétre intérieur de 116 mm,

Sur les modeéles 1982 modifiés et les
modeles 1983, les deux disques garnis
ayant un diamétre intérieur de 116 mm,
sont fes 2* et dernier disques garnis
comptés depuis la noix d'embrayage. Ne
pas oublier la rondelle-ressort de ce 2°
disque garni,

— Ne pas oublier la thge et la bille de
débrayage.

-Aligner les repéres du plateau de pres-
sion et de noix d'embrayage (photo «16).

Avant de remettre le couvercle dem-
brayage, effectuer le réglage de position-
nement de la biellette de débrayage. Pour
cela :
® Ay centre du platesu de pression, des-
serrer l'écrou de la vis de réglage.
® Tout en poussant sur la blellette de
débrayage, agir sur la vis de réglage pour
que l'index de la biellette soit aligné avec
le trait repére moulé sur le rebord du
puits ol est logé ['axe de débrayage.
o Immobiliser la vis, puis rebloquer son
écrou

Repose du couvercle d'embrayage

o Nettoyer les plans de joint.

® Installer les deux douilles de posi-
tionnement et un joint neuf aprés |'avoir
graissé pour le maintenir.

e Poser le couvercle et serrer ses 10
vis uniiformément.

® Remettre la cdble de décompresseur
et régler son jeu (voir « Entretien cou-
rant =),

einstaller la cartouche de filtre a huile et
son couvercle,

& Refaire le niveau d'huile-moteur ainsi
que la purge du circuit de graissage (voir
le chapitre « Entretien Courant »),

— CLOCHE D'EMBRAYAGE —

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

QOutiis necessaires :
Cié ou douilie de 36 pour I'écrou gde vilebrequin ;
Cié ou douille de 30 pour I'écrou d'embrayage ;
— Clé ou dotille de 28 pour I'écrou de balancier ;
— Qull Yamaha n° 9089091042 pour maintenir la noix
d'embrayage .

11

Couples de serrage :
— Ecrou du batancier d'équilibrage : 6,0 kg.m ;
— Ecrou de noix d'embrayage : 7,0 kg.m |
— Ecrou du vilebrequin : 11,0 kgim.

Points parliculiers
— Veiller a I'alignement des repéres de pignons d'entral-
nement du balancier d'équilibrage (voir texte el photos)

Déblocage des écrous des pignons

Pour gébloquer les écrousde 1a noix d'embrayage. des pignons
de vilebrequin &t de balancier d'éguilibrage. procéder comme
St
* Déplier les rondelles-train

PHOTO 48 : Déblocage de I'écrou de noix
dembrayage en saidant de loutil Yasmahs
{Photae RMT)

YAMAHA XT 400-550-600

CLOCHE D’EMBRAYAGE - PIGNONS
DE VILEBREQUIN ET DE BALANCIER

s Pour débloguer I'écrou des pignons de vilebrequin, interposer
un chiffon plie en plusieurs épaisseurs entre les dents de la cou-
ronne de cloche d'embrayage et du pignon de vilebreguin, Si le
miteur est dans fe cadre de la molp, passer la 5° el bloquer le
fresn arriére.

+ Pour débloguer I'écrou de noix d'embrayage, maintenir la noix
avec I'outil Yamaha n® 9089091042, Cet outil peut &tre réalisé
avec quelques disques lisses d'embrayage auxquels on soude ou
lixe un manche (photo 48),

» Pour débloquer I'écrou du pignon du balancier, interposer un
chiffon entre les dents du pignon de vilebrequin et du pignon de

.balancier,

PIGNONS DU VILEBREQUIN ET DE BALANCIER
Q'EOU!LIBRAGE
1, Clavette - 2. Pignon du bafancier déquilibrage -
3. Rondellecuvette - 4. Frein d’écrou - 5. Ecrou -
6. Rondelle-entretoise - 7. Flasques ajouréds - 8. Pignon
d'entrainement d'arbre d’équilibrage - 9. Moyeu du
pignon - 10, Pion - 11, Ressort amortisseur du moyeu -
12. Claverte - 13. Pignon de transmission primaire -
14. Frein d'écrou - 15. Ecrou
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)

PHOTO 49 : Ne pas oublier cette rondelle
sous fa claverte des pignons du vilebrequin
(Photo RMT)

Repose des piéces el reblocage des écrous
* Installer en premier les pignons du viledrequen en cisposant i85
piéces dans 'ordre représenié dans la vue eclates infe

Si le pignon d'entrainement du balancier d'équitibrage a &1é
desassemblé, veiller & aligner les repéres du pignon et de son
moyeu (photo 50)
* Installer ensuite le pignan du balancier d'éguilibrage en veillant
son repere avec celul du pignon de wiebrequin (photo
"écrou du balancier au couple de 6.0 kg m el replier
2 des pans de I'écrou
* Raposer la cloche et 1a noix d'embr ge sans oublier (a ron-
gelle crénelee interposése entre pace
* Bloquer I'é¢rou de noix 2 g.m, pui
11.0 kg.m, et rabaltre leuss rondgiles-lremn

KICK ET SELECTION

"darou du vilebrequin a

MECANISME DE KICK

(Photos 52 et 53)

5t access prés depose de [a clo-

Le macanisma de Kick ¢
d'embrayage (voir p

Crocher g ress

ces

o Sortir "ansemble complet
+ 5i nécessaire, oler e pignk 1t
secondaire. Ce pignon esl ¢ fun circiip et ung roncelle
* Pour désaccoupler le mécanisme, oler es clrehps.
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—~ KICK-STARTER —SELECTION —

-~

PHOTO 50 : 1. Flasques ajourds - 2. Pignon du
vilebrequin entraipant Je balancier d'équi-
librage - 3. Repédres & aligner (Photo RMT)

PHOTO 51

: Repéres & aligner des pignons
d'entrainement du balancier d’éguilibrage
{Phata RMT)

PHOTO 52 : Pidces accessibles aprés dépose de
fa cloche d’embrayage

1. Arbre de kick - 2. Pignon-relais de kick -

3. Pignon de balancier d'équilibrage - 4. Mé-

canisme de sélection - 5. Pignon de pompe &

huife - 7. Pignon du vilebrequin {Phota RMT)

Repose et réassemblage

+ Pour I'ordre des piéces, voir la voe éclatée ci-jointe

du rochel sur ["arbre de Kick,
e dessir i & repére sur l'arbre doit &ire
~G1é du guide de rochet

100" Se r -

PHOTO 53 : Ancrage du ressort de rappel de
kick (Photo RMT)



— KICK-STARTER —SELECTION -

T T L —

* La pholo 53 monire |'ancrage du ressornt de rappel.

* Le pignon relais esl encadré par deux rondelles el deux circlips.
Ce pignon a un sens de montage, si on le montre a l'envers, il
Irotte contre le carter

MECANISME DE SELECTION

Seuls. le doigi de verrouillage ei le bras de sélection son!
accessibles sans ouverture du moleur, aprés dépose de la cloche
d'embrayage &! de |'arbre de kick

Le goigl de verrowllage se dépose aprés avoir retind sa vis de
maintien. Récupérer "entretoise.

Le bras arlicule esl simplement mamtenuy par un cirghip

A la repose des pisces, respecter les points suivants
— Aligner le repére du bras arliculé el celui de ['axe

canngié (pholo 54)
— Vailler & bien centrer le doig! de verrouiliage sur son
eniretolse

COMMANDE DE SELECTION DES

Nota : Les axes repérés 1 et 2 sur
cette vue, ne peuvent étre déposés
qu'aprés ouverture du carter-moteur
1, Axe de pédale de sélecteur - 2.
Axe de bras de sélection - 3. Circlip -
4. Rondelle - 5. Bras articulé - 6.
Ressort de rappel - 7. Circlip - 8.
Joint & lévre - 8. Butée de ressort -
10. et 11. Pédale de sélecteur et

YAMAHA XT 400-550-600

B @ @ 2 an g m

=16 43 e 30°

MECANISME DE KICK
1. Joint & lévre - 2, Circlip -
3. Rondelle plate - 4. Pi-
gnon-relsis - 5. Rondelle
plate - 6. Circlip - 7. Extré-
mité droite de l'arbre se-
condaire - 8. Ancrage de
réssort - 9. Ressort de
rappel de kick - 10. Arbre
de kick - 11. Pignon -
12. Rondelle plate - 13.
Circlip - 14. Rochet d'en-
trainement - 15. Ressort
de poussée latérale - 16.
Rondelle-cache - 17. Cir-
clip - 18. Rondelle plate -
19. Axe de biellette de
décompresseur - 20. Joint
& lévre - 21. Rondelle
plate - 22. Circlip - 23
Ressort en épingle - 24.
Biellette de céble de

décompresseur

7r (6)
Au réassemblage du mécanisme de kick, aligner le repére (A)
sur l'arbre avec le petit c6té (B) de rochat
1. Arbre de kick - 2. Pignon - 3. Bague durpignon - 4. Rondel-
le - 5. Circlip - 6. Rochet - 7. Ressort de poussée du rochet -
8. Rondelle-cache - 9. Circlip - 10. Came de décompresseur -
11. Ressort de rappel

13

VITESSES

embour - 12. Vis de fixation
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YAMAHA XT 400-550-600 — POMPE A HUILE —

POMPE A HUILE ET TUYAUX
D'HUILE DES MODELES
XT 400 - 550
I. Tuyau de retour d'huile - 2.
Jaint torique - 3. Crépine d'aspi-
ration - 4. Plaque de passages
dhuile - 5, et 6. Bille et ressort
de claper antiretour - 7. Joints
toriques - 8. Pompe a huile -
9. Pignon de pompe - 10. Circlip -
11. Vis de fixation @ & x 35 -
12, et 13. Vis oe purge et joint «
14, Vis @ 6 x 80 - 15, Vis de
vidange du [logement de filtre -
16. Couvercle de filtre - 17. Joint
torique de vis de vidange - 18.
Joint rerique duv couvercle - 19,
Filtre & huile - 20. Tuyau d’arri-
vde d'huile - 21. Joint torigue -
22. Rondelle-jaint - 23. Vis de
vidange du carter-moteur

PHOTO 54 : Repéres a aligner du bras de COUPE DE LA POMPE A HUILE
sélection et de son axe (Photo RMT) 1. Axe de pompe - 2. Couvercle

de pompe de graissage - 3. Pions

de centrage - 4. Rotors « 5, Partie

centrale - 6. Rotors de pompe de

retour - 7. Couvercle de pompe

POMPE A HUILE @ (o & S b puntes

3 @5
DEPOSE DE LA POMPE A HUILE QX Y g
La pompe 2 hule es! accessiple aprés deépose de la cloche _,-'
d'embrayage | A
* FHetir » pignon ¢e pompe maintaény par un circhp N i '—"]
o Retrer ses trois wis de hxabon @ dler la pompe B y
X -
DESASSEMBLAGE ET CONTROLE \ 3 = o v 1
DE LA POMPE A HUILE ) | v |
Pour le principe de contrile de la pompe & hulle, sé reporter dux A\ = Contréle des jeux
poges couleur du « e ges Méthodes » |3 (A et Bl d'un tro-
* Relirer ia e et separer les éléments du corps de -,.}— = 1 choide de pompe &
pompe, et J e E—ta huile
v 3 pres avor # il /
'm:ff; :hbm dance e i i \ 1. Rotor intérieur -
i5 eh Corresponda L Rotor rigur
— Jeu standard : 0,03 4 ( . <o 2 c:?:oﬂ ex;é;
— Jeu limvte 0,15 mm _ o ";.an ei-‘a:?;;
LY
Nota. — Le petit trochoide, largeur & mm, graisse ke moteur 12 = g . ‘-.a g
sous pression. Le gros irochoide, largeur 18 mm retourne 'huile ol "\
VRIS 50N Teservoir exténeur \
= S’assurer ge |'élal des joints de |'axe de pompe. : \ '-g
En cas dusure rempiacer la pompe compléle, ses pieces ! 10
n'étlant pas venduss sdparément
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— ALTERNATEUR —

70 N 107 k)|

RADIATEUR ET TUYAUX D'HUILE DE LA XT 600 TENERE
1. Silentblocs - 2. Radiateur d'huile - 3. Joints toriques de raccords - 4. Tuyaux de retour
d’huile - 5. Cache - 8. Tuyau darrivée d'huile - 7. et 8, Joints toriques - 9. Rondelle - 10, Vis
de fixation - 11. Vis de vidange du carter-moteur - 12. Rondelle-joint - 13. Joint torique -
14. Déflecteur d'huile - 15. Réservoir d'huile - 16. Temis filtrant - 17, et 18. Vis de vidange
du réservoir et joint - 19. Jauge et son joint tarigue - 20. Tuyau de reniflard relié au couvercle
de culasse

:ASSEMBLAGE ET REPOSE DE LA POMPE

Le réassemblage ne présente pas de difficulté. Veiller aux
ints suivants

- Positionner les rotors des trochoides avec leurs repéres
du méme cOlé Pour le pelit trochoide, ces repéres doi-
venl étre cité couvercle. Pour le gros trochoide, ils
doivent regarder vers le fond de [a pompe ;

— Ne pas oublier les deux axes de clavelage el |es deux
pions d’assembiage. Remedtre la vis d'assemblage |

— Remplir la pompe avec de 'huile moleur par 5e&s orifices,
e! 5'assurer quelle tourne liprement

* A la repose de la pompe, vérilier la présence des deux joinls
toriques sur le moteur (Photo 55)

YAMAHA XT 400-550-600

PHOTO 55 : Joints torigues,des orifices de
pompe & huile (Photo RMT)

ALTERNATEUR

DEPOSE DE L'ALTERNATEUR

MNota. — Pour e contrdie de fonchionnement de ['alternateur,
s& reporter au chapitre « Equipemant Electrique v
+ Retirer ia pédale de sélecteur, 81 sur les modaies 1083 déposer
le sabol de prolaction du moteur

Maintien du rotor d’alternateur avec une clé 8
sangle pour bloguer ou débloquer |"écrou
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YAMAHA XT 400-550-600 —ALTERNATEUR ~—

COUVERCLE
D'ALTERNATEUR
1. Couwvercle d’alternateur -
2. Jaint - 3. Pions de cen-
trage - 4. Vis 6 x 20 - 5.

I8 4

:’6’ L o 5!55 '66:, 1';'3 5 ) ALTERNATEUR
Joints i:orfques dé w 1. Ensemble stator
d’huile - 9. Butée de cdble et capteur d'alluma-

d’embrayage - 10. &t 11. ge - 2. Rotor

Bouchon de visite et joint
torigue - 12. et 13, Bou-
chon central de couvercle
et joint torique - 14,
Bride de fils - 15. Vis
6 x 12 - 17. Couvercle de
|9 pignon de sortie de bol-

te - 18. Vis 6 x 16 - 19.
)} Vis 6 x 25 (uniquement
moddles 1982}

PHOTO 56 : Joints
torigues du passage d’huile
du couvercle dalternateur

(Phato RMT)

+ Débrancher e fil du contacteur de point mort
» Déposer le couvercle d'alternateuwr apres avoir retiré ses 10 vis
de fixation. Ce couvercle est dur & déboiler, du fail de ses douilles
de centrage, et du fait de I"'aimantation du rolor.

Attenlion & ne pas egarer les deux joinls toriques de passage
d'huile

* Pour débloquer le rotor, Iimmobiliser avec une cié a sangle (clé
Yamaha n® 90B80-01701) el desserrer ['ecrou avec une clé de
19 mm (filetage en sens nomal)

5l | N * Extrairg le rotor avec I'arrache Yamaha n® 90890-01850. Le
| dessin ci-joint donne les coles d'un tel outil. Les traisvis de | atra-
B che son! A visser dans les trous taraudés du rolor prévus & cel

} 3vis@ Bx 126 etfer

i
—

& 10

REPOSE DE L'ALTERNATEUR

Respecter les poinls suvants

— Ne pas oublier |a clavelte du rotor sur e vilebrequin ;

- Bloguer I'écrou du rotor au couple de 9.0 mkg ;

— Avant de poser le couvarcie d'alternateur, vérifier ia présence
des deux joints torigues de passage d'huile (photo 56), ainst
que des deux douilles de centrage ;

— Equiper le couvercle d'un joinl neuf

Schéma dun outil pour extraire le rotnr
d‘alternateur (Dessin RMT)
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DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR
e SRR i i . Bt S Be e o e Tl

DEPOSE DU MOTEUR

» Vidanger lotalement 'huile moteur

* Retirer les caches laléraux an maliéfe plastique

* Déposer la selle el le réservoir 8 essence

« Oter les lubes d'échappement (prévoir des joints neufs)

* Déposer le repose-pied drolt avec la pédale de frein

* Déposer le sabot de protection du moteur ainsi gue la chape de
fation avant

* Retirer la pédale de sélecleur, puis déposer le couvercle
d'alternateur ef celui du pignon de sorlie de boile. La dépose du
couvercle d'alternateur n'est pas obligatoire, mais dans ce cas,
débrancher les fils

o Détacher le tuyau d'armvée d'nuile, et sur les XT 4001550, déwis-
ser le tamis filtrant du tube de cadre.

* Surla XT 600, retirer le radialeys d’huile aprés avoir débranché
ses luyaux

* Retirer e tuyau de retour d'hulle {ceiul qui S0 du dessus du
moteur)

* Retirar lgs tuyaux de reniflard d'huile, sur le couvercle de
culasse et sur le carter-moleur

» déposer le carburateur aprés avoir détaché el repoussé le boi-
lier de fillee & air vers 'arrére.

¢ Décrocher le cable d'embrayage. g

* Détendre la chaine el retirer le pignon de’sorlie de boite, avec
la chaine dessus,

« Retirer la prise de comple-ours sur la culasse.

+ Débrancher la bougie.

* Mettre un support sous le motgur, [idéal étant un cnic roulant
* Ratirer les pattes de fixation supérieure, ainsi que fa fixation
arrigre

* Retirer 'écrou d'axe de nra’é ascillant el exteaire partiellement
I'axe pour le dégager du moteur. Ne pas I'extraire en totalité sinon
le bras oscillanl ne sera plus soutenu.

* Véritier qu'aucun fil, ¢able ou tuyau n'enlrave la dépose du
motaur, et le sorlir par e cbté droi

L

WNe pas oublier le joint torique des raccords de
tuyaux d'huile

— DEPOSE-REPOSE MOTEUR —

YAMAHA XT 400-550-600

OPERATIONS NECESSITANT

LA DEPOSE DU MOTEUR

10

ECHAPPEMENT DE LA XT 600
1. Tubes d‘échappement - 2. Protection -
4. Rondelles /solantes - 6. Silencieux - 7. Pro-
tection - 8. Rondelles isolantes - 11. Chicane -
14, Joint - 20. Joints

14
ECHAPPEMENT DES XT 400 et 550
1. Tubes d'échappement - 2, Silencieux - 3.
Protection - 5. Rondelles isolantes - 6. Protec-
tion - 8 Rondelles isolantes - 9, Joint -
13. Joints

REPOSE DU MOTEUR

A fa repose du moleur, respecter les points suivants
— S'agsurer que le bras oscillant est correctement positionne
avant d'ingtaller lg motaur ;
— Bioguer les boulons de fixation du moteur au couple -~
5ad6kgm;
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YAMAHA XT 400-550-600 —DISTRIBUTION —

COUVERCLE DE CULASSE-CULBUTEURS (Photos 57

Dépose du couvercle de culasse
£ la bougie

B @8N Das gu

PHOTO 59 : Extraction d'un axe de culbuteur

Contréle des culbuteurs {Phato RMT]
iy Valaurs Limites PHOTO 6v : Disposition des culbutéurs selon
de chal nt bles trés standard (mm) | d'usure (mm) leur numéro _
depose d Toutefois, le rer A. Rondelles ondulées - B. Joints toriques

U rotor g aiternaleur, r
culasse ou le cylindre

Que ia

ae geposel

in.:www:: M 11,96 11.95 {Photo RMT)

PHOTO 57 : Enfever la prise de compte-tours
avant de déposer le couvercle de culasse PHOTO 58 : Les 16 vis de fixation du couvercle
(Photo RMT) de culasse (Photo RMT)
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—DISTRIBUTION —

COUVERCLE DE CULAS-
SE ET ORGANES DE
DISTRIBUTION
I. Cable de décompres-
seur - 2. Butée de cdble -
3. Décompresseur - 4. Res-
sort de rappel - 5, Joint &
lévre - 6. Vis @ 6 x 55 -
7. Couvercle de visite aux
culbuteurs dadmission -
8. Joint torique - 9. Vis
@ 6 x 125 (ces vis regoi-
vent uné rondeile sur la
XT 600) - 10. Bouchon -
11, Joint torigue - 12,
Couvercle de culasse -
13. Vis @ 6 x 40 - 14. Vis
@ 6 x 25 - 18, Joint
torique - 16. Bouchons de
visite aux culbuteurs

20 Nm

20 m-kg)

‘kg)| ddchappement - 17, Joints
& févre - 18. Joint torigue -

Remplacer tout culbuteur dont le patin seral écaillé ou usé i
exces

Repose des culbuteurs (Photo 80)
¢ Huiler les pidces
* Metire a leurs places respectives chague culbuteur Bquiné sur
sa face inlerne d'une rondelie ondulge. Les culbuleurs d'ade
sion sont repdérds 1 el 2, et ceux d'échappemant sont repdrés 3 et
4. Leur numero est moulée au fond du couverclg
o Enfiler ies axes de culbutaur ul e&n vaitllant & ce que leurs
échancrures degagent parfaitemen! e passage des vis. A cel
elfel, lextrémité externe des axes est lendue pour pouvoir les
fourner avec un lournevis a lame large

Ne pas oublier ie joinl longue des extrémilés exlernes d'axes.
*» Remettre les vis de calage lBiéral des axes de culbuteurs
d échappement :

19. Prise de compte-tours -
20. Arbre & cames - 21.
Pignon d'arbre & cames -
22. et 23. Ecrou et vis
de réglage du jeu aux
culbuteurs - 24. Rondelles
ondulées - 25, Joints tori-
ques - 26. Culbuteur numé-
ro 2 - 27. Culbuteur numé-
ro 1 - 28. Axe des culbu-
teurs 1 et 2 - 29, Axes des
culbuteurs numéros 3 et 4 -
30. Culbuteur numéro 3 -
31. Culbuteur numéro 4 -
32, Patin avant de chaine
de distribution - 33. Patin
arrigre - 34, Chaine de
distribution - 35, Joint de
tendeur - 36, Tendeur de
chaine - 37. Vis-bouchon
du tendeur - 38. Vis de
maintien latéral @ 6 x 30 -
39, Pignon d'entrainement

—

8 Nm
108 m kgl | eo—

* Verilier que les culbuteurs pivotent facilement
* Revisser le bouchon fatéral du couvercle

Repose du couvercla de culasse
e S'assurer que le moteur est bien au pint mort haut fin de com-
pression. Les repéres de 'arbre 4 cames a1 de son pignon doivent
gire dinges vers le haut
* Nettoyer et dégraisser les plans de joint de la culasde et du cou
vercle, el etaler une ires fine épaisseur de pale a joint
* Placer les deux dowlies de positionnement e1 poser fe couver-
cle
» Remetire les 16 vis ag fixation et les bloquer progressivement
du cenltre vers les bards du couvercie. Couple de serrage
1.0 kg.m.

Nota. — Uniguement sur la XT 800, les deux longues ws @6 x
125 mm, cote gauche du couvercie, sont munies d'une rondelle

YAMAHA XT 400-550-600

PHOTO 61 : Ressort du tendeur de chaine de
distribution et sa vis. Retirer ce ressort avant
dépose ou repose du tendeur (Photo RMT)

o Verifier o régler le jou aux culbuleurs

» Remettre les wehons de visile et la prise de comple-tours
Apres 1'avoilr correctement ori a0 pour Guelle puisse § emboi-
ter

ARBRE A CAMES - CHAINE DE DISTRIBUTION

Principaux renseignements

Standard (mm) | Limite (mm)

Contréle de I'arbre & cames
Hauteur de cames

5 356,50 & 36,60
3667 a 3677

30007 a3
30,0094 3

ssion

— Echapperment

Dépose de 'arbre & cames

* Déposer le couvercie de culasse (voir pages pricédenties)

* Avant de déposer ie tendeur de chaing de gistribution, en retirer
ia vis cenlrale el le ressort (photo 61),

* Déposer le corps du tendeur

= Relirer le patin avant de chaine de dgislribution

* Déwizser les deux vig de fixation du pignon d'arbre 8 cames.
Pour cefa. i faut tourner e moleur par |'écrou du rotor d'altermna-
teur, avec une clé de 19 mm
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YAMAHA XT 400-550-600

ot =

PHOTO 62 : Dépose du patin arriére de chaine
de distribution (Photo RMT)

* Retirer e pignon, puns arbre. Accrocher ia chaine pour Il éw
ter de lomber au lond du moteur

Dépose de la chaine de distribution (Pholo 62)

Pour cetle dépose, il @51 nécessaire d extraire le rolor d alterna-
teur (vour pages précedentes), e bien sUr 'arbre 3 cames doil élre
retire.

Ensuile, extraire le patin arnere de chaine de distribulion, lixe
par deux vis @ sa base. el sorlir 1a chaine

Chaine, palins el pignons seront remplacés en cas d'usute
excessive,

Remplacement du pignon d'entrainement de distribution

Ce pignon est emmanché & lorce sur la queue gauche du vile
brequin. Pour I'extraire, uliliser un arrache a gnifes. Au besoin
chaulfer le pignon a la flamme pour le didater

A la repose du pignon neuf, observer les points suivants :

— Ne pas remonier le pignon a lorce sur le vilebreguin, au risgue
de decentier ce dernier. |l faul donc chautler la pignon avamt
de le glisser en place. Le chaulfer & la flamme, ou sur ung
plague #lectrique, ou dans de 'huite moteur 4 150 *C |
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— DISTRIBUTION —

PHOTO 63 : Le repédre (1) du pignon de dis-
tribution est aligné avec [l'axe duv trou de
clavette (Photo RMT)

PHOTO 64 : A, Logement de l'extrémité du

patin avant de chalne de distribution - B. Dé-

flacteur d‘huile - C. Bossages entre lesquels
se loge le déflecteur (Photo RMT)

B oo nO s dedrlbe.

PHOTO 65 : Calage de la distribution
1. Repére du pignon d'arbre & cames - 2. Repé-
re de l‘arbre & cames - 3. Repére moulé dans le
carter - 4. Repére du pignon d’entrafnement
{Photo RMT)

A la pose du pignon, aligner son repére avec 'axe du irou
de clavelle, sinon la distribulion sera décalée {pholo 63)

REPOSE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Nota. — La photo 65 illustre le calage de 1a distribution, avec
le rotor d'alternateur déposée. Mais si | 'on est interveny unigue:
ment sur 'arbre 4 cames, il est possible de recaler ia distribu-
tion sans qu'il solt nécessaire de retirer le rotor. Dans ce cas,
il faudra aligner les repéres de I'arbre & cames el de son pignon
avec le irait du repére « T » du rolor, car le calage de disiribu-
fion se fail moteur au point morl haut

Repose de la chaine et de I'arbre & cames

* Poser la chaine sur le pignon de vilebrequin.

s |nsérer le patin arriére de chaine de distribution, et remetire ses
vis sans oublier le déflecteur d'huile qui 8'insére entre les deux
pelils bossages du carter (pholo 64)



* Tourner le vilebreguin pour aligner e repere de son pignon avee
Iingdex mouté dans le carler
& Sans faire tourner le vilebreguin, tendre le brin avant da la
chaine &1 [a poser sur k@ pignon de I'arbre & cames. Posilionner le
panon pour gue son repére soil dingeé vers le haut,
e Loger artre 3 cames, en alignanl son repére avec celui du
pignon et poser le pignon gessus

Remettre ung des vis de lixalion du pignon
& Vénher qgu'en tendani le biin avan! de la chame, 10us i85 repe-
res sonl bien alignés comme montré sur la photo 65. Sinon, refaire
lgg I,'lpf_‘l'ﬂll(!\"l!'-
* Tourner le vilebrequin d'un tour pour pouvoir remetire la 2¢ vis
du pignen d'atbire a8 cames. Ces vis s bloquent au couple de

chaine de distribution. Son extrémilé
S un creux mouwlé avec le carter

Repose du tendeur de chaine (Fhoto 66)

* Avant d'installer e corps du tendeur, enfoncer son poussoir
aprés avolr soulevé le cliquel. 5i 1'on montait e tendeur avec un
poussoir dépassan! frop, la chaine serait excessivement tendue
= Fixer én place l@ corps du tendeur, sans oublier son joint, Sur la
XT 600, ne pas oublier le suppor! de radiateur d huile, fixé par les
vis du tendeur

— CULASSE —

= ! e i

PHOTO 66 : Avant de reposer le tendeur de
chalne de distribution :
1. Soulever le cliquet - 2. Enfoncer le poussoir
(Photo RMT)

& [nlroduire e ressort dans e tendeur et remetire la vis (pholo
61)
» Contréler & nouveau le catage de la disiribution

CULASSE - SOUPAPES
S O W oy R T L7 A S v

s

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Contréles : Pour les méthodes de contréle, se reporter aux
pages couleur du « Lexique des Méthodes », voir les termes
# Culasse » @1 » Soupapes »

Standard Limite

1"} Culasse

Défaut de planéité {mm) 0,03 maxi 0,28

2*) Soupapes
Largeur sidge (mm) 1.1413 20

Angles au sommel des
sieges
Portée 90*
- Inténeur B60®
— Extérieur 120"
Epaisseur de rebord de 1éle
de soupape (mm)
— Admigsion (XT 400) 1.0 -
— Admission (XT 550-600) 1.2 —
— Echappement 1.0 —
2 queues de soupapes
— Admission 6.975 4 6.99 P
— Echappement 6.955 8 697 —
Alésage guides de soupapes
— Admission et échappe-
ment 7047012 7.10
jeu soupape-gukde
— Admission 0.01 40,037 010
— Echappement  ......... 0,03 4 0,057 012

3°) Ressorts de soupapes
Longueur libre ressort exierne

(mm) 438 418
Longueur libre ressort interne
(mm) 40,1 38,1

Les ressoris se monient avec les spires les plus rapprochees
cole culasse,

COUPLES DE SERRAGE

Fixation ce culasse

— Ecrous @ B : 2,2 kg.m (XT 400 e1 550) - 2,5 kg.m {XT 600) ;
— Ecrous @ 10 : 38 kgm;

— Vis:@6:10kam
N® de référance
Yamaha

OUTILS SPECIAUX
Jeu de lraises pour siéges de sou-

papes : GOB90-01179
Chassoir de guides de soupapes 9089001225
Aldspir @ 7 mm de guide ; 20890.-01227

DEPOSE DE LA CULASSE

Cette opération doil se lalre avec un moteur froid pour éviter les
risques de déformation des pigces.
* Déposer 'arbre & cames (Voir pages précédentes).

YAMAHA XT 400-550-600

PHOTO 67 : D. Douilles de positionnement
de la culssse - T. Joint torigue de montée
d‘huile (Photo RMT)

* La culasse est lixée par qualre 10NGUes vis, deux Gcrous sous
I'avant et I'arriére, &t une patile vis hexacave sur l'arriére du puits
e. Retirer gans |'ordre, la vis hexacave, les quatre vis,
28 deux ecrous, e oter ja culasse

REPOSE DE LA CULASSE (Photes 67 gt 68)

* Nettoyer les plans de joint

* Sur le cylindre. disposer les deux grosses douilles de centrage,
aims: que la pelite doullle munie de san jont torigue (photo 67)

* Poser un joint de culasse neul

& Serrer en premier les deux écrous @ 10, au couple de 3.8 kg.m
* Serrer ensuile les guaire vis au couple de 2,2 kg.m (XT 400/550)
ou 2.5 kg.m (XT 600). Les bloguer progressivement et selon |'ordre
indigqué sur ia phote 68

¢ Serrer en dernier 1a vis 4 18le hexacave

SOUPAPES

Généralités

Les opéralions de gépose el de contrGle des soupapes sont
décrites & la fin de cette revue dans ies pages couleur du « Lexi
que des Methodes » (vair le mot = Soupapes »)

De méme pour les opéralions de réfection des siéges de soupa-
pes el le remplaceman! des guides

Points particuliers
a) Guides de soupapes

Pout le remplacement des guides, la culasse doil étre chaultée
dans un four & 100-120 °C

Apres refroidissement des guides neuls, les aléser au @ 7 mm
Montér des joints neuls en haul des guides
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— CULASSE —

XT 600

XT 400-550: 2.2m kg
2, 5mkg

(rbj;‘” }—23
[3 tim 30 m ka1

b) Ressorts de soupapes

Respecter leur sens ge montage | les spires les plus rappro-

chées vont coOlé cuiasse.
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CULASSE ET CYLINDRE
1. Vis @ 8 de fixation de culasse - 2. Vis de
culasse @ 6 x 50 - 3. Culasse - 4. Guides de
soupapes - 5. Clips de butée - 6. Douilles de
centrage - 7. Demi-clavettes de queues de
soupapes - 8. Sidge supérieur de ressorts de
soupape - 9. Joint de queue de soupape -
10. Ressort interne - 11. Ressort externe -
12. Sidge inférieur - 13. Soupape - 14. Gou-
jons @ 10 - 15. Goujons d'échappement -
16. Goujon de passage d'huile - 17. Joint -
18. Goujons de centrage - 19. Douilles-écrous -
20. Rondelles-entretoises - 21. Joint de culasse -
22. Eerous de cylindre - 23. Ecrous de culasse -
24. Joint torigue - 25, Joint d'embase de
cylindre - 26. Vis @ 6 x 60 - 27. Cylindre

PHOTO 68 : Ordre de serrage des quatre
longues vis de culasse. Ne pas oublier la petite
vis & l'arridre du puits de chaine (Photo AMT)

Sens de montage des ressorts de soupapes, a
pas variable. Cété culasse, les spires (2) sont
plus rapprochées qu’en (1)

CYLINDRE - PISTON
AR TR RS

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

Contrdles : pour lés principes de contrdie, Se reporter aux
pages couleur du « Lexigue des Méthodas » (voir les termes
= Cylindre-Piston-Segments =), ainsl gu'a Fannexe » Matrolo-
gie » de ce lexigue,

XT 400 XT 550 XT 600
1°) Cylindre
Alésage d'origine (mm) B7 4 BT.O7T |92 49202| 8497 &
85.03
Alésage limite (mm) | BT 821 25.1
Conicité ou ovalisation
maxi {mm}) ..... 0.05 0,05
Cotes possibles de réaié
sage (mm) !
— 1" cole + 0,50 + 0.25 + 0,50
- 2% cole + 1,00 + 0.75 + 1,00
2°) Piston

¢ piston d'crigine g19454 94915 a

86,965 91,965 94,965

Jeu standard cylingre-

piston ...... 2 0.045 & 0.065 mm
Jeu hmile cylindre-piston 0,10 mm
Point de mesure du @ de
piston (mesuréd depuis
le bas de ia jupe) | 13 mm 6 mm 6 mm




—OUVERTURE —FERMETURE DUMOTEUR — YAMAHA XT 400-550-600

| Segments

3 a5
Limite
Jeu 3 ia o o f
— Standard (mm) 03acs

TIERCAGE DES SEGMENTS
1. Coupe du segment supérieur - 2. Coupe du
rail inférieur du racleur - 3. Coupe du 2e seg-
ment - 4, Coupe du rail supérieur du racleur

DEPOSE-REPOSE DU CYLINDRE

e cre se refire sans d Stk

PHOTO 69 : D. Douilles de centrage du cylin-
dre - T. Joint torigue de montée d'huile

La fléche sur le piston est orientée vers

sens: 'l est I"échappement (Photo RMT)

les contours du puits

i d'embase
n'epd

ine
ra la presence gu joint ‘.U.';.{"'.]L' en o

g de la chemise

cylindre
— Ppser le cylindre apres |'avoir huile Serfer les segments avec oqun'“nE E I FEHME I unE n“ Mo I Eun

OUVERTURE DU MOTEUR (Photos 70 & 74)
Le rlure du mi )
Vi g 2 po acer les roulements. Le
acement des roulements es! decrit dans les
s Methodes »,
vants avant d'ouviir ie moteur
primaire et de balancier d'équl

A

PISTON ET SEGMENT

1%) Piston

o le sens de montage du pis ge des demi-carers ;| 9

echappem

X0

15 lixé sur le /2
1 Sehéms

e encoche est p
gl [aciliter le deco

@ pour faire :
tement des 1/2 car

Vi

=
i

2 caners en frappant avec un mail
MNe pas suf le

ture

L S

I XT GO0 | pouf sufc 0.50 r et £ 3 s e
& pOUr ; PHOTO 70 : Boite au point mort, une découpe
marton pour s noir aire, déposer le dans le demi-carter droit permaet le passage de

comme dacnt dans l@s parag

1'étoile de verrouillage des vitesses (Photo RMT)
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YAMAHA XT 400-550-600

dun

PHOTO 71 Séparation des demi-carters

{Photo RMT)

REMPLACEMENT DU CARTER-MOTEUR

En cas de remplac
recuperar les pieces suivanies, non fournie
Goujons de cylindres |
2] joinis 10NGUES |
Entratoises de fixation arrigra du moleur
Plaquettes de calage des roulemenis
Plaguettes de butée de kick
— Crépine d'aspiration d'hulle, plaguelle de passage d’hulle el

clapel ‘anh-retour

gment du carter-moleur, ne pas cublie
5 avec la carter ney

FERMETURE DU CARTER-MOTEUR

« Nettoyer les conduits de graissage & |'alr comprimé

« Nettoyer el dégraisser soigneusement les plans de joint des 1/2
carters

* Dans le
O equihbDrage &
pages suvanies.

V'arpre

1/2 carnar gauche, installer le vilebreguin,
boite de wilesses, comme éxplique dans |es
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PHOTO 72 :
Iarriére des demi-carters & laide

CARTER MOTEUR

1. Demi-cariers appariés - 3. Eniretoi-
ses de fixation arriére - 4, Douilles de
centrages - 5 Douille de passage
d‘huile - 6. Joint forique - 7. Vis @ 6 x
45-9 Vis@ 6 x 80-10. Tuyau de reni-
flard relié au fitre & air - 11, Clips - 12,
Plaquette de maintien du roulement
d'arbre primaire - 13, Vis & téte fraisée
@6 x 12-14. Goujons de cylindre - 15.
Doullles de centrage - 16. Goujons de
cylindre de 1/2 carter droit - 17. Douille
de passage d'huife - 18. Joint

Décollement de

tournevis (Photo RMT)

e &
o~

— OUVERTURE — FERMETURE DUMOTEUR —

e5 roulements et feur cage intérigure, ef remplis dhuile
de graissage du moteur. Huiler également la

conduiles
iele de iella
» Présenter je 1/2 carter droit, et I'emboiter par quelgues legers
coups de malllet

a )

st un peu dur 2 emboiter, ne pas forcer, mais le

ch dans un four a enviran 1 *C. Il s'emboitera alors sans
difficulte

Nola. — S'assurer gue |'é1c s varroulllage des vilesses esi
correctemen! po nee po pouveir passer a iravers la

carier (oholo

decoupe du 1/2



—~VILEBREQUIN = YAMAHA XT 400-550-600

Ordre de ser-
rage des vis
d'assemblage
du carler-
moteur,

PHOTO 73 ; Douille et joint torique du passage
d’hulle entre les demicarters (Photo RMT)

VILEEREQUIN

|
a O
o™
L — :j:( ,
PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS ‘ e 8s =
Principes de contrdle : voir & « Embieliage » dans les page Z Mi2e14
couleur du » Lexique des Méthodes ». Voir égalemen! I'annexe o & L o
étrologie » de ce lexique £ O L I = &(
Standard | Limite 2 L
- Q8(Pas 1,25)
Mesures de contrdle I 1
Faux-rond du vilebrequin (mm) - 0.03 D £ i ; g
| Jeu lateral a la tete de bielle (mm) 0.25 & 0.65 0,75 beed | 145 V.
Débattemen! latéral masuré a l'extré 1
mité supenieure de la bielie (mm) 08a10 2.0 40 15
Largeur entre faces exlérieures des = - i
o O 2
masses (mm) . s Plan de I'outil utilisé pour séparer les 1/2 carlers:
oy moteur (avec les vis courlesj, ef pour exiraire le vile-

brequin favec les vis longues). (Dessin RMT]

DEPOSE DU VILEBREQUIN

Retirer

PHOTO 74 : Dépose de [‘arbre d'équilibrage

(Photo RMT) En cas de désassem-

biage de I'embiellage,
av réassemblage, veil-
ler a aligner les orifi
ces de passage d'huile
de la masse droite du
vilebreguin (1) et du
maneton (2).

rpre d equil

sur la pholo 75, et jowl

e Sarref les 14 vis selon |'ordre indigué sur illustration cljointe
Les bloquer au couple de 1.0 kg.m

* Avec uh malel, tapoter autour ges logements ge roylements el
varifier que les arbres de boite lournen! normaleme Ne pas
taire tourner le vitebrequin, tant que es pignons d e ainament
du balancier d'équilibrage ne sont pas installés el calés

lage sont disponibles sépareé.
ssemblage n'est realisable que par un
erigl necessaire.

on de dge

ateler aguipe du mal
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PHOTO 75 : Extraction
du vilebrequin avec l'outil
Yamaha (Photo RMT)
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— VILEBREQUIN —

EMBIELLAGE

1. Ensembile des piéces com-
posant 'embieliage - 2. Masse
et queve gauche - 3. Masse et
queue droite - 4. Maneton de
brelfe - 5. Routemen! & aiguil-
les - 6. Rondelies de téte de
bigife fsauf XT 400Q) - 7. Bielle -
8. Roulement gauche - 4.
Pignon ¢'enfrainement de dis-
tribution - 10, Clavelte 112 lune

11. Rondelle - 12. Ecrou de
rotor d'alternateur - 13. Roule-
ment droit 4. Piston 15,
Segments - 16. ef 17. Axe de
piston et circlips - 18. Balan-
cier d'équilibrage - 19. Roule-
ment gauche du balancier - 20
foint & lévre - 21. Roulement

droil - 22. Clavetfe.

PHOTO 76 : Repose du vilebrequin dans e
demi-carter gauche

Ay réasce
de graissage d
quin (voir dessin)

gé de 'embiellage, veiliar & bien ahgner l'orifice
aneton avec celul de la masse droile du vilenre

1 dle cel outillage, chaulfer sullisamment e
hlater. Une fois ¢ha ) i
culdirement el le laisser descendre dans son loge:
ment. Chauffer le 12 carter de préférence dans un four
(100-120 *C),

Laisser ensuite refroidic las pieces.




BOITE DE VITESSES —

BOITE DE VITESSES

DEPOSE DES ARBRES DE BOITE
ture du moteur, les arbres de boille reslent dans le
he. Les dépaser comme suil ;

; ourcheltes de séleclion aprés avoir extrail leurs
axes, 5 nécessaire, dler le tambour, ainsi que les axes de com-
mande de sélection
* En frappant avec un maillet sur I'extrémité de 1'arbre secon-
daire, 6ter ensemble les deux arbres. Altention a ne pas égarer ia
rondelle a 'extrémité de I'arbre secondaire.

"

DEPOSE ET DEMONTAGE DES PIGNONS

1) Pour désassembler les pignons de 1"arbre primaire, i faul
nécessalrerment utiliser une presse car le pignon de 2° vitesse (19
sur la vue éclatée) est monté a force sur l'arbre. Prendre appuil sur
fa face du pignon fou voisin (20) el non sur I'empilage des 4
pignons au risque de délériorer les pidces car |l ne faut pas oublier

que le pignon fou de 4° (22 sur la vue éciatée) es! calé jatérale-
ment par un cirelip
Important. — Avant de proceder a ce lravall, il est nécessaire de
relever au pied a coulisse |la cote d'empilage des pignons car au
réassemblage, Ie pignon (19) emmancheé a la presse doit laisser le
pignon fou (20) tourner librément

2) Fas de difficultés pour les pignons de 'arbre secondaire, il
suffit d'Gler les circlips

CONTROLES

a) Pignons

— Remplace:s toul pignon ébréché, ainsi que le pignon avec
lequel il est en prise |

— Vérifier la bon état des crabols.

b) Fourchettes et tambour de sélection

— Vérilier que les doigls de lourchetles ne sont ni tordus, ni
usés |

TAMBOUR ET FOURCHETTES DE SELECTION

1. Tambour de sélection - 2. Roulement - 3. Axes du

bariilet de sélection - 4. Etoile de verrouillage des vites-

ses - 5, Vis & téte fraisée - 6. Fourchette n® 1- 7. Four-

chette n® 2 - 10. Axe des fourchettes 1 et 3- 11. Doigt

de verrouillage - 12. Rassort du doigt - 13, Entretoise -
14. Vis.

ARBRE ET PIGNONS DE BOITE DE VITESSES

1. Plaguette de pignon de sortie de boite - 2, Pignon de
sortie de bolte - 3. Plaguette de joint & ldvre - 4, Joint
de sortie de boite - 5. Roulement & billes - 6. Rondelle
plate - 7. Pignon fou 27 dents de 2 - 8 Arbre secon-
daire - 9. Pignon baladeur 21 dents de 5° - 10. Pignon
fou de 24 dents de 3* - 11. Rondelles crénelées - 12,
Circlips - 13. Pignon baladeur 21 Jdents de 4* - 14,
Pignon fou de 1 (XT 400-550 : 30 dents ; XT 600 : 31
dents)- 15. Rondelle plate - 16. Circlip - 17. Roulement
& billes - 18. Roulement a billes - 19. Pignon lixe 17
dents de 2°, monté & la presse - 20. Pignon fou 27
dents de 5° - 21, Pignon baladeur 20 dents de 3* - 22,
Pignon fou 22 dents de 4® - 23, Arbre primaire avec
pignon de 1™ 13 dents (XT 400-550) ou 12 dents (XT
600) - 24. Roulement & biltes - 25, Circlip du roulement.

YAMAHA XT 400-550-600
L

PHOTO 77 : Orientation correcte du pignon de
2e sur l'arbre secondaire (Photo RMT)
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YAMAHA XT 400-550-600

PHOTO 78 : Ne pas oublier cette rondelle
(Photo RMT)

— Caontrgler I'élal des pions-guides de fourchettes ;

— Vérifier que les fourchetlles n'ont pas de jeu sur leurs axes ;

— |nspecter les gorges du tambour de sélection, leurs flancs ne
doiven! pas étre creusés.

c) Arbres
— Remplacer tout arbre présentant un faux-rond supérieur
& 0,08 mm.

REASSEMBLAGE DES PIGNONS SUR LES ARBRES

(Photo 77)

1) Pour |les pignons de |'arbre primaire, respecter les points sui-
vants :

— Le circlip (12) doit &tre en parfait état et doit étre
monté de sorte que sa face plane soit & 'opposé du pignon
22,

— Les pignons et I'arbre doivent &tre parfailement lubrifiés |

— Avant de présenter le pignon (19), dégraisser la portée de
I'arbre et I'alésage du pignon puis melire quelques gouttes
de produit de blocage (Loctite Frenbloc par exemple) dans
I'alésage du pignon. Ne pas trop en mettre pour ne pas
bloquer le pignon fou voisin ;
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— BOITE DE VITESSES -

PHOTO 79 : Place des fourchettes de sélection
{Photo BMT)

— A I'enfoncement du pignen (19) 4 la presse, s'arréler lorsque
la cote d'empilage est atleinte (cote A relevée avant
désassemblage).

2) Pour les pignons de l'arbre secondaire, respecter les points

Suivants : %

— Veiller au sens de moenlage des circlips, face plane a 'oppose
de l'effort qu’ils subissent ;

— Le pignon fou de 2* se monte avec sa face en creux chié
pignon de i'arbre (photo 77).

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES (Photos 78 & 80)
+ Engréner les deux arbres et les reposer dans le 1/2 carter gau-
che & I'aide d'un maillet,
Ne pas cublier la randelfe sur |'arbre secondaire (photo 78)
* Instalier le tambour de sélection.
* Chaque fourchette de selectlion est repére 1 ou 2 ou 8 (numero
moulé sur une de leurs faces). Les disposer comme indiqué sur 1a
photo 78.
* Huiler les axes de fourchetles et les glisser en place.
Attention. — L'axe le pius long est celul des fourcheltes n® 1
et 3.
* Aprés les avoir huilés, installer les axes de commande de sélec-
tion, en velllant & aligner les repéres de leurs secteurs dentes
{photo BO).

TR A

PHOTO B8O : Aligner les repéres des secteurs
dentés daxes de sélection (Photo RMT)

EQUIPEMENT

ELECTRIQUE

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

1?) Circuit de charge et d'éclairage
— Tension de régulation (& partir de 2 000

trimn) ; 145V
— Résistance du bobinage de charge de
batlerie entre fils blancs 02a06%9
— Tension d'éclairage : L4
— A1 500 trimn 12,6 V mini
— T 000 trimn 13,6 V maxi
27) Circuit d'allumage
— Résistance du bobinage de charge
du condensateur d'ailumage (entre
fits marron et rouge) 1680 a 240 Q

capteur d'allumage
rougefianc, ou

— Résislance du
entre fils vert et
entre fils vert et vertiblanc) : 90 a

— Bobine d'allumage XT 400/550 :
— Résistance primaire 0
— Résistance secondaire ine 48a
— Bobine d'allumage XT 600 :
— Résistance primaire ........ : 0
— Résislance secondaire .. ...... 34a




SCHEMA * IMPLIFIE

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

DU BRANCHEMENT Veilleusa ,;;—'—@*"—*
ELECTRIQUE pe— o @ . .
Code de couleur des fils : h G @ X POSITION m°;£'e
B. Noir - B/W. Noiriblanc - Br, e 1 Conucteur oFF Inverseur
liarrosrn ca;a ir Brfw- AMpOuNES & dciaitage _®_ aclé iielaarss V:@:'
= < compleut : a L———— o-LiB- O—G
Marrontblane - Ch, Marron ReREatReiaye [T = T o io ‘3,
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CIRCUIT DE CHARGE

Si la batterie ne tient pas la charge cela peul venir de plusieurs
causes :

— Cosses de batterie mal fixées ;

— La balterie eliz-méme ;

— Allernaleur défectusux ;

-~ Redresseur-ragulateyur défaciueux ;

- '‘Fuite de courant dans ies circuits ou branchemenl
incorrect,

Important. — Il est indispensable de respecter les points sul-
vanis pour ne pas délériorer le circuil de charge el notamment le
bloc redresseur-régulaleur de courant ;

— Maintenir un étlal de charge parfail de la batlerie sinon le
bloc redresseur-régulateur ne pourrait fonctionner correcte-
mient ;

— Il est indispensable de débrancher la batlerie du circuit
avan! de fa charger, sinon les dipdes du circuit de redrasse-
ment risquent d'Gtre délériorées ;

- Prendre garde de ne pas inverser le branchement de la
balterie ce qul mettrait hors d'usage le bloc redresseur-
régulateur. Egalement veiller & ne pas inverser le branche-
men! des fils.

1%) CONTROLE DE LA TENSION DE CHARGE

* Brancher un voltimétre aux bornes de la batierie.
= Démarrer le moleur.
* Au ralenti el & bas régime, le voltmétre doil indiguer la tension
de la balterie ; 12 & 13 volts environ.
* A 2000 trimn et plus, la lension doit se stabiliser & environ 14-
15 volis.

Si l'on enregistre une tension supérieure & 15 volts, le
redresseur-régulateur esl délectieux,

Si la tension n'augmente pas avec le régime-moteur, le
redresseur-réguiateur ast déleclueux, ou bien la tension fournie
par I"alternateur esl insullisanie.

2°) CONTROLE DE LA RESISTANCE DES ENROULEMENTS

* Oter |a selle,
* Débrancher e connacteur des fils blancs issus de I'alternateur.
* Mesurer la résistance entre ces fiis, coté alterpateur, Résis-
tance normale : 0,2 4 0,6 Q. A défaut d'ohmmaetre, utiliser une
lampe 1émoin pour s'assurer que les fils ne sont pas coupés.
Pour une résistance nulle, I'enroulemen! est courl-circuité at
pour une résistance infinie, "enroulement esl coupé. Dans ces
deux cas, il faut rempiacer les enrowements du stator.

YAMAHA XT 400-550-600

PRINCIPAUX ELEMENTS DU CIRCUIT ELECTRIQUE
DES XT 400 ET 550

1. Redresseur-régulateur - 2. Boite d’allumage CDI - 3,

Disjoncteur - 4. Batterie - 5. Anti-parasite de bougie - 6,

Bobine d'allumage - 7. et 8. Boitier de jonction des
fils, sous le phare - 9. Contacteur & clé.

CIRCUIT D’ALLUMAGE

RECHERCHE DE L'ORIGINE D'UNE PANNE D’ALLUMAGE

En cas de panne d'allumage, procéder dans |'ordre suivant,
jusqu'a cemer I'origine de cetle panne. Tous les contréies indi-
ques ci-aprés sont détalllés dans les paragraphes suivants : .

1) Vérifler que les fils du circuit, ainsi que les fils de bougie o1 de
bobine, ne sont ni coupés, ni débranchés.

2) Essayer une bougie neuve.

3) Contréler le contacteur & clé.

4) Mesurer la résistance des enroulements de la bobine d'allu-

5) Mesurer la résistance du capteur d'allumage,
&) Contréler la résistance du bobinage de charge du condensa-

teur d'allumage.
7) En dernier lisu, contréler le boltier C.D.I.
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YAMAHA XT 400-550-600

PRINCIPAUX ELEMENTS DU CIRCUIT ELECTRIQUE
DE LA XT 600 TENERE

1. Boltier d'aliumage CDI - 3. Redregseurréquiataur 7.

Patte de fixation du boitier CDI - 8. Batterie - 9. Pia-

leau - 10. Sangle de batlerie - 11. Tuyau de mise & air

libre - 12. Disjoncteur - 13. Bobine d'allumage - 15.

Anti-parasite - 16, Conlacteur & clé - 19. Faisceau de
cébles.

CONTROLE DU CONTACTEUR A CLE

» Dévrancher le connecleur des fils issus du contacteur & clé
» Entre les cosses des fils nor e! noirfblanc du 172 connecleur
clé contacleur, brancher un ohmmélré ou uné lampe-témon
clé sur « OFF », le courant doil passer, cié sur « ON #, le courant
neé doil pas passes

CONTROLE DE LA BOBINE D'ALLUMAGE

La bobsne est accessibie aprés dépose du réservoir a essence
* Débrancher le pelit fil orange du primaire (XT 600) ou le con-
necteyr (XT 400/550)
* Avec un ohmmélie, mesurel I3 résistance entre le petit Tl
orange al ia masse (XT 600) ou entre les deux fiis oe la broche (XT
400/550). La résistance doil éire lrés faible, inférieure a2 1 Q
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE -

* Mesurer ensuite la résistance du secondaire, entre le fil de bou
gie e! le il orange du primaire, la résistance doit élre de 48 a
7.2 kQ (XT 400/550) ou de 3.4 & 5.2 kQ (XT 600)

CONTROLE DU CAPTEUR D'ALLUMAGE

* Oler la selle el les caches laléraux

+ Débrancher le connecleyr 3 1rois broches des lils 1ssus du cap
teur d'aliumage. Ces fils ont les couleurs suivanies @ wverl,
bianciver! el blancirouge

* Entre ia broche du lil vert el chacune des deux aulres cosses, la
résistance goil &re comprise entre 90 e 130 Q

CONTROLE DU BOBINAGE DE CHARGE
DU CONDENSATEUR D'ALLUMAGE

» Débrancher les lils rouge et marron qui sorlent de |'allernateur
* Entre ces deux fils, Ia résistance doil Blre de 160 2 240 Q
CONTROLE DU BOITIER C.D.I.

Le boitier C.D | est accessible apres dépose de fa selie (photo
81). On peut le'conmirbier & 'ohmmetre aprés |'avoir débranché,

Les résistances indiquées cidessous sont indicatives el peuvent
varier d’'un ohmmetre a I'autre

o

Sonde potis de Vohmmdie
e 2 i
Fils rolis Fiiy rolsin Fiin | el
i Dabisnage B e ralidn | -
de charge ain | sontee
ks l [
o CANDm ¢ T pomm S gy
| | Rouge | Marron :::;‘. I uv‘:: l Vert | Orange i. ::::"
| k | 150KQ mm[ TOKS
% \\ - - L - = | 0
| * N\ 30KQ | S0k | 15KQ |
t - 3 —
e | 100KQ [N 20000 | | 40KQ | 100KD
: N | a |
§ - W - - -
20KQ | S0KQ | BRGQ Imxu
3 i ! b=
E %! o s | X @ | e 3 o
i 238 , Tl | |
£ L 1 1 N L
S | § |soxe [soke |1soxe [\ | 20K@ 50KQ
Hibe o e Nl = 1
‘i’ 2 |wxe [wke |3k | | aKe |1oxo
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xe | 29 | 10kg N | 2xe
2 30KQ | oKL |150KQ | 0KR [N | KR
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B e SH) e MY oot 0 SRR [0l 9 ) Wiz
| E | 150KQ |200K2 70KQ | N
S 0 - - L] - o .\
# | 0KQ | 500 15KQ | | %

Nots. — La tabrication des boltiers CDI évolue, ce qui veul dire
aue le tableau de contrdle ci-dassus n'est valable que pour le pre-
mier type de boitier équipanl les premiers modéles de XT. Pour
les bofliers pius récents, il n'est pas possible de procéder a leur
contrbie avec un simple ohmmétre

i

15. Bobinage de l'alternateur - 16. Boltier CDI - 17.
Bobine d'allumage heute tension - 18. Contacteur a

SCHEMA SIMPLIFIE DU CIARCUIT D'ALLUMAGE

¢lé .« 19. Capteur - 22. Coupe-circult « Off-Run w.

J /A
PHOTO 81

:Boltier d'allumage C.D. /.
(Photo AMT)



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE -

YAMAHA XT 400-550-600

Clignotant
Bvant droit

Cuwm—w————

Coupe-circuit de sécurite

Contacteur de s1o0p &
frein a obine
sur freinavanmt Redrasse

e

=
| H|

wl"
| [un —
1 o 1

\ d'allumage Régulateur L}i‘juncleut
- O DES XT 400 et 550

[ ¥

gy =N

T

SCHEMA ELECTRIQUE

Batterie

Eclairage wmpu-:oursl

Code de copleur des fils :

Jaune.

B. Noir - B/W. Noiriblanc - Br. Marron clair - Briw. [
Marran/blanc - Ch. Marron foncé - Dg. Vert foncé - G.
Vert clair - G/Y. Vertijaurfe - L. Bleu foncé - L/B. | {2

Bleu/noir - O. Orange - P. Rose - R. Rouge - Sb. Bleu | iEEL__j
ciel - W. Blanc - W/G Blancivert - W/R. Blancirouge - Y. —

Capteur

ey e 2

Volant  9'allumage
magnétique

de point mort|

P,
or, 4%
Contacteur

£ 1

T
Boitier
d'allumage

i - ')
Averti [ E ! Cilignotant
’omrm:seur 4 “ L L arriére droit
u —oa—{ ko k-
Veitleuse (_J—ECr-un =y :
e <l npci | hes =
avant =
e D101 Ol 0 .
P A ==
= Lo o wll .
=t ' ineil @)
[ va-S Joun = Ll kg
4. 0 19 t!g, LII—] x : : ¥ -
Contacteur o il I s i Feu arriére/stop
aclé 1% b}afj_lal :_—— .
Témoin [ — L.
de clignounlsI ’ - w@
Témoin point mort : C;
Témoin plein phare ":'“'::1’;:‘ N

Relaisde  Contacteur de stop
clignotants sur frein arriére
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YAMAHA XT 400-550-600

EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

-

C)

O}
>
%}-‘- VAR

SCHEMA ELECTRIQUE
DE LA XT 600 TENERE

P
@

1. Commodo droit - 2. Coupe-allumage - 3. Contacteur
de stop de Irein avant - 4. Bougie - 5. Bobine dallu-
mage - 6. Redresseur-régulateur - 7, Disfoncteur 15 A -
8. Batterie - 9. Clignotant arriére droit - 10. Feu
arrigre/stop - 11. Clignotant arriére gauche - 12. Con-
tacteur de stop de frein arviére - 13. Relais de cligno-
{ants - 14. Boitier d'allumage CDI - 15. Capteur d'allu-
mage - 16. Alternateur - 17. Contacteur de point mort -
18. Commodo gauche - 19. Contacteur d’éciairage -20.

]
(]
i
i
]
i
I
]
1
|
|
)
]
I
i
I
]
]
)
]

Inverseur code/phare - 21. Commande de clignotants -
22. Bouton d'avertisseur - 23. Clignolant avant gauche
- 24. Eclairage du compteur - 25, Compte-tours - 26.
Témoin de point mart - 27. Témain de clignotants - 28.
Témoin de plein phare - 29. Eclairage comple-tours -
30. Contacteur & clé - 31, Ampoule code/phare -32.
Veilleuse - 33. Avertisseur sonore - 34. Clignotant
avant droit.
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Code de covleur des fils :

B. Noir - B/W. Noirblanc - Br. Marron clair - Briw.

Marroniblanc - Ch. Marron foncé - Dg. Vert foncé - G.

Vert clair - G/Y. Vertjaune - L. Bleu foncé - LiB.

Bleuinoir - O. Orange - P. Rose - R. Rouge - Sb. Bleu

ciel - W. Blanc - W/G Blanecivert - W/R. Blanc/rouge - Y.
Jaune,
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CIRCUIT DE SIGNALISATION -
CONTACTEURS

CONTACTEURS
Pour contrblgr o

yillée; une panne de clignotan!

¥ ‘-'-.-.’"."'.-i ampoules

PHOTO B2 : Relais des clignotants sur
XT 400/550 (Photo RMT]

— FOURCHE AVANT —

7

CHEMINEMENT DES CABLES

ET DU FAISCEAU ELECTRIQUE COTE DROIT (il

DES XT 4007550

1. Guide - 2. Faisceau electrique - 3. Cable de
comple-tours - 4. Mise a air libre ¢u carbura-
teur - 5. Mise & air libre de |a batterie - 6. Cdble
du décompresseur - 7. Bride - 8. Disfoncteur -
9. Fil du disfoncteur - 10. Cable positif de la
batterie - 11, Batterie - 12, Cébie de masse de
la baiterie - 13. Bride - 14. Cdble haute tension -
15. Bobine HT - 16. Céble d'ouverture des gaz -
17. Céble de fermelure des gaz.

YAMAHA XT 400-550-600

PARTIE CYCLE

FOURCHE AVANT
RS T S N T e L B R B

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

OUTILS NECESSAIRES
Embaout hexagonal Yamaha rél. 90890-01
el pyramidal rél, 908 294 (XT 800)
— C Yamaha réd. 90890-01301 (XT 400/550) et réf,
326 (XT 600}
CONTROLES
Modéles XT 400/550

328 (XT 400/550)

— Longueur libre
— Longueur libre re
— Constance de 0,35
d'entoncement ;
— Constance de 0,56 kg/mm des ressorts entre 115 et 205
mm d'enfoncement ;
— Quantité d'huile par bras : 369 em?;
iveau d’'hulle : 158 mm & partir du haut du tube complé-
lement enfoncé el sans ressors.
Huile moteur multigrade SAE 10 W/30 type SE ;
— Pression d'air : 0.4 kglcm?

sorts inférieurs : 3485 mm |
kg/mm des ressorls entre 0 el 115 mm

Modele XT 600 Ténéré
— Longueur libre ressorls supérieurs © 134 mm ;
pur ibre ressonts inférieurs = 438.9 mm |

tance de 0,21 kg/mm des ressoris etre 0 €1 170 mm

loncement |

— Constance de 0,41 kg/mm des ressorts entre 170 el 255
mm d'enfoncement ;
Quantité d'huile par bras : 487 = 25 cm?:

— Miveau d'huite : 145 mm & parlir du haut du tube complé-
tement enloncé et sans ressorls ;

— Huile moteur multigrade SAE 10 W/30 type SE ;

— Pression d'air ; 0,4 kgicm?,

COUPLES DE SERRAGE

Vis hexacaves inférieures des pipes d'amortissement ;
— Vis MI2 (XT 400/550) : 3,8 kg.m + produit frein de filet ;
— Vis M8 (XT 600) : 2,0 kg.m + produil frein de filel.

Bouchons supéneurs des tubes : 2,3 kg.m.

Vis et boulons @ 8 mm de bridage des tubes aux T supérieur
et inf&rieur : 2,3 kg.m.
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YAMAHA XT 400-550-600 — FOURCHE AVANT —

Sugpearrt o Cdble
N
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Chble d'acceleration |

Chble d'accélbration 2 '{rﬁr 9 u:c.n 1. rhlduuqrm
thin-td'-lluh{k ™ 1 . 7 Bble i Aniion Hejide Wisbe Je remiflassd & hiade
Huide o, v Dl i il

Tuyau de remiflard

Chble du comple-lowrs
Chble de UVindicatewr de vitesse

[l Huide
Fil du contacteur du frein arricre

= Ciible de dicompression

Chusde du cdble

i [ o
' il durégulatewr

Faldu bdog .00 1
Liirliver

|| CAbie poutel de ks barieie
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iy i Pt bt

= Tl s vemiland de ba basterie
Fasar ontee da basienie o be chmslaionr, i gatie i¢
wabber ganhe o e plagies 61 ealin soun bs piatecies
s sl (gaucher

Regulateur i !
¥ r Couidde dbe boke ds basterie
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Tut{dnulwm.
CHEMINEMENT DES CABLES i A Cerabe nedeit pasioucher I cylindic, ic
ET DU : S RN
FAISCEAU ELECTRIQUE Tupaude frem B Cialbomenk
DE LA XT 600 e e

il de cligmoteur artsere (Drond
Tuyau d'hwle Flague

(e de pare-boue 1(ére

CHEMINEMENT DES CABLES
ET DU FAISCEAU ELECTRIQUE
COTE GAUCHE DES XT 400/550

1. Cble de starter - 2. Bride - 3. Fais-
ceau du bloc d'allumage CDI - 4. Fils
du redresseur-régulateur - 5. Fils du
contacteur de stop de frein arriére - 6.
Bride - 7. Tuyau de trop plein de cuve
du carburateur - 8. Supports - 9. Bride -
10. Céble d'embrayage - 11. Guide de
céble - 12. Cable de compteur - 13. Bri-
des - 14, Cdble de frein AV - 15. et 16.
Guides de cédble,
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DEPOSE DES ELEMENTS DE FOURCHE

» Disposer une cale sous le Moleur pout soulever fa roue avant et

soutenit partaitemant la moto

« Déposer la roue avant (voir le chapiire » Entretien Courant a}

* Syr la XT 600, déposer |'étrier de fren sans le débrancher de sa

canalisation. Pour cela

— Enlaver la patte de maintien de la canalisation (2 vis)

— Relirer les deur vis lixant 'slrier au lourreau infénaur gau
che ;

— Mattie une cale de bois enire les plaguet!es de fren powr
prévenir tout incident |

— Altacher "éirier pour e mantenr dégage de fa lourche

» Dégonfler ies deux bras de fourche

+ Dévisser les bouchons supeéneurs des lubes



— PARTIE CYCLE - YAMAHA XT 400-550-600

(58 N 58 )]
o2 |

IS

(10 Nm 110 n's-uﬂ,

90 Nm (9 m kg)

6

[58 Nm (5.8 m kol |

CADRE DES XT 400 ET 550

1. Les 3 boulons & 10 x 80 mm de fixation supérieures du moteur - 2.
Bouchon-fauge d’huile moteur - 3. Tuyau du reniflard du couvre-
culasse - 4. et 5 Vis @ 8 x 12 mm el rondelle join! de vidange du
cadre - 6. et 7. Tamis liltrant et rondealle joint - 8. Chape de lixation CADRE DE LA XT 600

avant du moteur - 9. Sabol de protection des modéles 1982 - 10. Les
boulons @ 10 x 65 mm de fixation avant du moteur - 11, Boulon 1. Cadre - 2. & 4. Boulons & 10 mm et chape de fixation avant du moteur - 5. & 8. Platines de

@ 10 x 100 mm de fixation armére du moteur - 12, Boulon @ 8 x 50 fixation supérieure du moteur, boulons @ 10 X 80 mm et rondelles Grower - 9. & 11. Boulon
mm - 13. Ensemble de guidage de la chaine @ 10 x 100 mm de fixation inférieure do moteur el plaque - 12 4 24, Sabot de protection du
moteur (XT 400/550 1983 et X T 600), caoutchoucs et fixations - 25, & 27. Support du contacteur
de stop sur le frein arriére, vis 86 x 12 mm et rondelie Grower - 28. & 33. Galets guide-chaine
supérieur et inférieur.
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YAMAHA XT 400-550-600

— FOURCHE AVANT —

1280.1

1267.4

6005

7775
4755

448

773.3

v

PLAN COTE DU CADRE DES XT 400 ET 550 (Dessin RMT)

PLAN COTE DU CADRE DE LA XT 600 (Dessin RMT)

= Retirer les vis et boulons bridant les deux tubes aux T supérieur
21 Inférieur

* Faire ghsser les éiéments amortisseurs vers le bas au besoin en
écarlan! les lentes des T avec une lame de tournewvis.

DEMONTAGE DES ELEMENTS DE FOURCHE

17) Modéles XT 400/550

Lorsque |'élément amortisseur a 616 retourne pour le vidanger
&1 récupérer les ressorls, les coupelles et 'entretoise, la sépara-
tion du tutie du fourreau n'est possible Gu'aprés avoir retiré la vis
hexacave logée a I'extrémité inféreure du fourreau. Cetle vis fixe
fa pipe d'amortissement intermne au fourreau. Pour pouveir relirge
1a vis hexacave, il 1aul pouvoir immobiliser la pipe en utilisant la
clé spéciale Yamaha constituée d'une allonge avec manche en T
au bout de laguelle se fixe un embout hexagonal qui vient coincer
la pipe d'amortissement. A défaul de cet oulil, remonler ies res
s0fs qui, grace a leur poussée, peuvent immobiliser suffisam-
ment la pipe d'amortissement,

Sortir le tube du lourreau qui vien! avec la pipe d'amortisse-
ment.

74 — Revue MOTO Technigue

MNota. — L'emboul Yamaba réf, 8088001328 pour la fousche
avant des modeles XT 400/550 est de forme hexagonale avec
dimension sur plats de 24 mm. A defaut de cet oulll, il est facile de
souder au bout d'une lige un écrou hexagonal de 24 mm sur plats.

Si le joint & lbvre de chague fourreau doil élre remplace, déga-
ger le cache en caoulchouc, extraire le jonc de calage avec un
pelit tournevis el sorlir le joint a lévre en laisant levier avec un
1ournevis. Prendre garde de ne pas abimer le logement du joint et
intercaler un chiffon entre le tournevis el le fourreau pour ne pas
marquer le fourreau,

2%) Modéle XT 600

Comme pour les précédents modéles. il fautl refourner |'élé-
meni pour le vidanger el récupérer les ressorls el la coupelle puis
it faut retirer en premier ia pipe d'amorlissement apres avoir
en}qyé Iz vis hexacave (voir piug haut). L'outll dimmobilisation de
la pipe (embout pyramidal et ¢ié en T) est différent mais le pro-
cécé reste le méme.

Nota. — L'embout Yamaha rél. S0890-01294 pour la fourche
avant de la XT 600 es! de forme pyramidale dont I'embase st un
carré de 10 mm de colé et donl la hauteur est de 25 mm. Cet
embout n'est pas disponible séparément. || fail partie d'un kit
d'outlilage qui porte la référence 90890-01300. Ce kil comporte
plusieurs embouts et une cié en T permeltant de maintenir ies

pipes hydrauligues des lourches avan! de fa plupart des modéles
Yamaha,

De plus, sur ce modele, il faul necessairemeant exiraire le joint a
Bvre 6t la bague de guidage afin que le tube puisse sortir du four-
reau. Pour cela
* Extraire ig petil cache poussiére avet un lournevis,

« Sorlit ie jone de calage du joinl & Iévre avec un petil tournevis.
o Sarrer e fourreau de four honzonialemen! dans un élau
muni de mordaches ou d'un chilfon épais

« Exiraire par inerlie le joint a lévre, la rondelle siége el ia bague
de guidage: Pour cela, enfoncer fe tube doucement en éwtant gu'il
vienne cogner le fond du fourreau au nisque dendommager 1a
butée nydrauligue puis tirer violemment Sur le lube | au bout ge 2
ou 3 manceuvres, e tube vient avec ie joint & (évre, la rondelle et ia
bague de guidage

CONTROLES

Toutes ies piéces doivent étre én parfail étal,

Les tubes de lourche doiven! élre parfaitement reclilignes ce
qui est contrilable en les falsant rouler sur une surlace plane ou
avec une rigie rectifide,
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FOURCHE AVANT DES XT 460 ET 550

1. Capuchon - 2, Valve - 3. Joints torigue de valve el du bouchon - 4. Bouchon -
5. Entretoise - 6. Siége de ressort - 7. Ressor! supérieur - 8. Siége de ressort -
9. Ressort inférieur - 10. Pipe d'amortissement compléte - 11. Bague conique
de butée de compression - 12, Tube plongeur - 13. Cache-poussiére - 14, Jone
d'arrél - 15, Joint & lévre - 16, Fourreau inférieur - 17. et 18. Vis de vidange et
rondelie joint - 19. et 20. Vis hexacave de fixation de la pipe d’amortissement
et rondelie joint - 21. Demi-palier de fixation de la (éte d'axe de roue avant -22,
Ensemble colonne de direction et T inférieur,

— FOURCHE AVANT _ YAMAHA XT 400-550-600

23 N (2.3 m - kg) |

it i AL T

FOURCHE AVANT DE LA XT 600

1. Ensemble colonne de direction et T inférieur - 2. Etément amortisseur complet cb1é
droit - 3. Demi-palier de fixation de la téte o'axe de roue avant - 4. el 5. Vaive el joint
torique - 6. et 7. Bouchon supérieur du tube et joint forique - 8. Ressort supérieur - 9.
Siége de ressorl - 10. Ressort inférieur - 11. Tube plongeur - 12. Bague du tube - 13, &
15, Segment, pipe d'amartissement et ressort butée d'extension - 16, Bague conique
de butée de compression - 17. Cache-poussidre - 18, Jonc d'arré! - 19. Joint & ldvre -
20. Rondelle plate - 21. Bague quide - 22. Fourreau inlérieur - 23, Vis de vidange - 24.
Vis hexacave de fixation de Ia pipe d'amortissement.
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YAMAHA XT 400-550-600

— COLONNE DE DIRECTION —

Mise en place du guide (1) & I'aide d'un pous:
soir dans un fourreau de lourche avant de la
XT 600

Impartant. — Un tube de Tourche né doit jamais &tre redressé,
511 est fausse, le remplacer obligatoirement par un neul.

Pour le contréile des ressorls, se reporler aux valeurs donnbes
dans le tableau des « Principaux Renseignements »,

REMONTAGE

* Bien nettoyer et lubrifier toules les piéces.

* Pour les XT 400 ef 550, mattre en place ke joint & lvre neul s'ila
€t désposé en saidant d'une douiile de bonne dimension. Remel-
ire le jonc de calage.

+ Enliler dans le tube la pipe d'amortissement équipée de son res:
sort de butée d'extension.

» Embaoiter la bague conique de butée de compression en boul de
la tige d'amortissement qui dépasse du lube.

=
—@

R

Mise en place d'un jdoln; & lévre de fourche avant
e

T 600
1. Tube plongeur - 2. Poussoir - 3. Joint & lévre - 4.
Guide - 5. Rondelle - 6. Fourreau
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Mise en place d'un foint anti-poussiére de fourche
avant de XT 6800
1. Poussoir - 2. Joint anti-poussiére - 3. Circlip.

o Tenir le louwtreau verticalament et glisser le tube dans le four-
reau. Fixer |a pipe d'amorfissemant a ['aide de la vis haxacave
inférieure enduite de qualques gouttes de produll frein de lilet {par
exempie Loclite Frenatanch). Immobilises la pips d'amortisses
ment comme iy démontage.

* Pour la XT 600, monter la bague de guidage, la rondelle siége
puis un foint & lévre neul comme g montre (es dessing ci-jomis.
Ne pas oublier le jore de catage du joint et le cache poussiere.
« Remplir o’huile I'éiément (voir la qualité ef la quantitée preconi-
séo dans le 1ableau des « Principaux rénseignameanis ». Pour con-
trdier e riveau dans chague lube, enfoncer les fubes complite-
ment, maimenit les déments verticatemeant el mesurer la dis-
tance entre & niveau el 'extrémilé supérieure des lubes (sans les
ressorts)

* Remeltre e resson te plus long, 1a coupelle et le ressort le plus
coun

» Sur les XT 400550, remeltre én plus la 2¢ coupetle puis l'entre-
10jge.

» Visser le bouchon supdrneur. e

* Gonller |'@lément avec une palite pompe d main genre Piaggio
ou BMW jusgu’a 0.4 kglem® de pression. Ne jamais dépasser
1,2 kglem?® au hsque d'endommager les joints.

REPOSE DES ELEMENTS DE FOURCHE

Procéder a I'inverse de s dépose en observant les couples de
serrage (voir le tableau des » Principaux Henseignements ).

A savolr aussl que les tubes ne dépassent pas du T supdrieur.
115 doivent atfipurer |a face supsneur du T,

Nota. — Avani de sarrer les vis tridant les tubes aux« T » supé.
vigus o1 inférieur, remonter la roue avant 8t comprimer plusieurs
fois la fourche pour centrer parfaitement les deux éléments de
fourche avec I'axe de roue avani,

COLONNE DE DIRECTION
I

DEMONTAGE

» Déposer les deux élémants amoslisseuts dé lourche avant
comma decrit dans le précédan] paragtache

= Sur la XT 600, aéposer e pati! carénage, débrancher loules ies
ponnexions éeciriques pus retirer Iinstrumentation au labieau
te bord.

» Sur los XT 4DOISS0, débrancher la prise mulliple (photo) el
dépager le suppor! des cormnmpleurfieomple-ours, du phare. des ol
gnotants avant el de 'averlisseur sonore. Ce suppor est main
tenu par 3 vis [woir lgs dessins)

Le support de l'instrumentation el de I'équipement

élecirique & I"avan! des XT 400 et 550 es! mainte

par trois vis ; 2 vis supérieures (ci-dessus) el une vis
inférieure (ci-dessous)




MONTAGE DE LA DIRECTION
DES XT 400 ET 550

1. Demi-paliers de tixalion du guidon - 2. Vis
supérieure de la colonne de direction - 3. T
supérieur - 4, Guide-céble - 5. Ecrou & créneau
de réglage du jeu & la colonne - 6. Silentblocs -
7. Cache-poussiére supérieur - 8. Roulements
& rouleaux - 9, Cache - 10, Support de phare, de
compteur et comple-tours et de clignotants,

23 Nm (2.3 m-kg)

— COLONNE DE DIRECTION —

YAMAHA XT 400-550-600

[T

' /

* Déposer le guidon sans débrancher les cabies.

« Déposer le T supérieur aprés avoir enlevi la vis supérieure & la
colonne de direction. Frapper lé T avec un mailiet pour le déboiter
de la colonne,

= Soutenir la colonne et le T inférieur d'une main puis dévisser
I'écrou crénelé de réglage (clé a ergols), récupérer le cache-
poussiére el laisser giisser le T inférieur el la colonne vers | bas.
» Récupérer la cage & rouleaux supérneurs restée dans le cadre.

CONTROLES ET REMPLACEMENT DES ROULEMENTS

Aprés nelloyage & |'essence, contrdler les roulements a rou-
leaux coniques. En cas de moindre délérigration, les remplacer.

La cage & rouleauy supérieure est déja déposée. La cage a rou-
ieaux inférieure restée sur la colonne de direction se dépose &
I'aide d'un décolieur & couteau du commerce pour le dégager du
T intérieur puis un exiracteur suffisamment fong. La remise en
plate de celte cage 2 rouleaux neuve se fail 41'aide d'un tube en

MONTAGE DE LA DIRECTION DE LA XT 600

1. Roulement & rouleaux inférieur - 2. 8 4. Guide céble
de compleur, vis @ 6 x 12 mm et rondelles Grower - 5,
Support - 6, Guide de canalisation de frein avant - 7.
Roulement & rouleau supérieur - 8. Cache-poussibre -
9. Ecrou & créneau de réglage du jev & la colonne - 10.
Vis supérieure & la colonne de direction - 15. Antival
de direction - 16. « T » supérieur - 17. Silentblocs - 18,
Vis de bridage @ 8 x 40 mm - 19, et 20. Supports de
guidon - 21, Rondelles plates - 22. Rondelles Grower -
23. Ecrous @ 10 mm - 24. Goupilles lendues - 25. Vis
@ 8 x 35 mm - 26. Guide de canalisation de Irein
avant.
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YAMAHA XT 400-550-600

Multiprise avant des XT 400 el 550 permeftant de

débrancher l'instrumentalion électrique pour la

dépose de linstrumentation, du phare, des cligno-

tants avant el de I'avertisseur sonore qui sont montés
sur un suppoart unique (photoe AMT)

guise de poussoir plus long gue la colgnne el d'un diamétre sensi-
blemiant égal au dramétre intérieur du roulement. Prendre garde
de ne pas marguer |a cage

Pour les deux cuvelles resiées dans le cadre, les chasser a
I'aide d'un jet en bronze passé dans (e passage du cadre en alter-
nant sur deux points diameétralemen! oppasés. La remise en place
des cuvetles neuves se fail 3 I'ade d'un poussoir de diamétre
adéquat pour ne pag les marquer. Vous pouvez utiliser les ancien-
nes cuvelles en guise de poussoir

REMONTAGE ET REGLAGE DU JEU A LA COLONNE

* Graisser sbondamment les deux roulements a rouleaux
* Remettre en place Ia colonne de direction dans e cadre puis |a
cage & rouieaux supérieure et le cache-poussiére
+ Visser 'écrou créneld de réglage en exergan! un leger serrage
pour obtenir une laible précharge aux roulements. Ne pas exce-
der le serrage au risque de délénorer les roulemants

Nota. — §i les roulements ont eté remplaces, il faut les
« assecir » ¢'8gl-a-dire gu'il sl necessaire de serrer asser energi-
quement I'écrou crénelé (Yamaha donne un couple de serrage de
3.8 kg.m) puig débloguer cel écrou pour le rasserrer lagéremant
pour exercer une faible précharge aux roulements. Il sera néces
saire de vérilier par la suile qu'un jeu ne se manifeste pas dans la
colonne. Si ¢'éal le ¢cas il serall nécessaire de reprendre ie
réglage comme décrit ci-dessus
e Remelire e T supérieuwr an ['emboilant tien a lond sur la
colonne. Mettre la vis supeneure mais sans la bloquer car il faut
nécessairament remelire les sléments amorlisseurs pour etre
assuré que les deux T sont alignés
= Monier les deux éléments amorhsseurs (voir le preécedent pafa-
graphe), puis enfiler I'axe de roue puis seulement apres bloguer
énergiquement la vis supérieura de la colonne (Couple de serrage
de 9.5 kg.m).
* Vérilier que la direction pivote correclement
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_ SUSPENSION ARRIERE —

| - BRAS OSCILLANT

1%) Contréle du jeu latéral
ritier I'efal g&s Dagues e
FOR QI €

lements d’articulation,

remuer latéralement
srment latéral aux exlrémités

pas dépasser 1.0 mm,

alamen! le Bras osciilant, on ne doil sen-

iemeonter le bras oscillant

du bras os

En mancauvran vert
un point dur, Sic'eétan le cas

2°) Dépose du bras oscillam

a) Modeles XT 400 et 550

» Deposer 1a roue arrn el la selle gouble. )
» Désaccoupler 'extrémité inlereure deé 'amorlisSSeur apres
avoir extrail la goupilie fendue €l sorti 'axe laléralement.

« Dévisser |'écrou d'axe darliculation el chasser ['axe tout en
soutenani te bras oscillant

» Sortir e bras oscillant,

b) Modéle XT 600

« Déposer la roue arriére.

o Désaccoupter l'extrémité inférieure de l'amortisseur aprés

avoir retroussé vers e haut le soufflet caoculchouc protegeant

I'articulation puis relirer la goupille fendue et 'axe.

+ Enlever e bouton d'articulation de la biellelte sur le cadre du

systéme Mono Gross.

« Relirer le guide-chaine (2 boulens).

o Dévisser I'écrou de |'axe d'articulation du bras oscillant.

» Chasser I'axe d'articulation toul en soutenant le bras.

» Sortir le bras oscillant qui vient avec la biellette et le bras de lial-

son du systéme Mono Cross.

+ Si besoin est, désassembler la bielielte et le bras de liaison

comme suil

— Retirer le prolecleur plastique du bras oscillant fixé cdté
gauche par deux vis |

— Déboiter les deux bouchons noirs |

— Dévisser I'écrou &t sortir 'axe d'arliculalion sur le bras
oscillant ;

— Dévisser |'écrou et sorlir I'axe réunissant la bielletle au bras
da haison.

3°) Contréles et remplacement des bagues et roulements
a) Modeéles XT 400 et 550

Contréler les caches en caoutchouc, les joints A lévre, les
paliers, les roulements aiguilles el les tubes de pivolement.
1) Si les deux routements a aiguilles de gauche doivenl éire

remplacés, observer |es poinl suivanis .

— Retirer les deux joints 3 lévre avec un loumevis ;

— Extraire les 2 roulements 4 I'aide d'un extrateur & inertie A
branches expansives ou utiliser un poussoir de diameétre adé-
quat ,

— HRemetire en place un roulemen! puis l'autre jusqu'd ce
qu'ils soient l'un el 'aulre en retrail de 4 mm par rapport
aux extrémilés du logement du bras ;

— Graisser abondamment les roulements (graisse au lithium);

— Metire en place deux joints & lévre neufs |

— Monter une bague cenirale neuve.

BRAS OSCILLANT ARRIERE DES XT 400 ET 550

1. Bras oscillant - 2. Entretoise gauche - 3. Entretoise
droile - 4. Bagues palier - 5. Rondelle{s) de calage - 6.
Cache-poussiére - 7. Roulements & aiguilles - 8. Joints
& lévre - 9. et 10. Guide-chaine et vis @6 x 50 mm - 11,
Protection du bras oscillant - 12. Graisseurs - 13. & 16.
Carter de chaine et fixations - 17. @ 19. Axe du bras,
rondelle et écrou autofrein @ 16 mm - 20. & 29. Tendeur
de chaine (bras, joinls & lévre, patin, plaque, vis 8§ %
40 mm, rondelies Grower et plates, écrous @ 5 mm,
ressort et vis d'articulation).



— SUSPENSION ARRIERE — YAMAHA XT 400-550-600
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a)

COUPE DU MONTAGE DU BRAS OSCILLANT DES XT 400 ET 550

1. Elément gauche du cadre - 2. Bague-enirefoise gauche - 3, Jointa

lévre - 4. Graisseurs - 5. Joinl & lévre - 6. Cache-poussidre - 7. Axe - §.

Elément droit du cadre - 9. Bras oscillant - 10. Bagues-palier - 11.

Bague-entretolse droite - 12. Moteur - 13. Roulements & aiguilles - 14.
Protecteur du bras - 15, Plaque.

]23‘56739ﬂ1l2491?lﬂ?432u/‘l

27 (Q@@
B—{50 N (5.0 m - kgl

BRAS OSCILLANT ET SYSTEME MONO CROSS DE LA XT 600

1. Bras oscillant - 2. et 3. Soulfiel caoutchouc et support - 4. Boy-
chons caoutchouc - 5. Graisseur - 6. Axe de pivolement du bras de
fiaison - 7. Guide-chaine - 8. Axe du bras oscillan! - 9. Cache-
poussiére - 10. Joints - 11. Rondelle(s) de calage - 12. Roulements &
aiguilles - 13. Bagues entretoises - T4. Bagues paliers - 15. Cache-
poussiére - 17. Joints a lévre - 18, Collerette - 19, Protecteur - 21. Bras
de ligison - 21. et 22. Entretoise et bagues - 23. Cache-poussiére - 24.
et 25. Bague el entretoise - 26. Cache-poussiére - 27. Biellefte - 28,
Axe - 29. Graisseurs - 30. Cache-poussiére - 31. el 32. Bagues et énlre-
toise - 33. Axe.

]]

4 mm 4mmi

COUPE DU MONTAGE DU BRAS OSCILLANT DE LA XT 600

1. Elément gauche du cadre - 2. Cache-poussidre - 3. Rondelle(s) de

calage - 4. Anneaux-joint - 5. Collerette - 6. Protecteur du bras - 7. Rou-

lements & aiguilles - 8. Entretoise cdté gauche - 9. Bague palier - 10.

Bras oscilfant - 11. Joint & lévre - 12. Entretoise cOté droit. Respec-
ter les 4 mm de retrait des roulements a aiguilles,
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2) i les deux paliers de droite doivent éire remplacés, les chas-
ser a 'aide d'un jel en bronze el remettre en place les paliers
neufs avec un poussoir. Les graisser abondammaent. Il fau! remon-
1er una bague entretoise neuve qui vient a l'intérieur des paliers et
délermingr le jeu latéral comme décril ci-aprés.

b) Modéle XT 600

Les contrbles sont les mémes gue pour les XT 400 et 550 (voir
plus haut),

Le remplacement des deux roulements a aiguilles et ies deux
patiers est identique & celui des modéles XT 400/550. Au remon-
tage des roulements & aiguilles neuls. ils doivent étre en retrail de
4 mm des extrémités des logements du bras (voir |e dessin). Grais-
ser toutes les piéces avec de la graisse au bthium,

Les articulations de 1a biellette el du bras de liaison du systeme
Mono Cross sont & vérifier (caches-poussiéres, roulements &
aiguilles, douilles). Remplacer les piéces au besoin el les graisser
avec de la graisse au lithium.

4%) Jeu latéral du bras oscillant
a) Modéles XT 400 et 550

C'est le palier coté droit du bras oscillant qui assure le calage
latéral du bras.

La différence de mesure entre la longueur de la bague entre-
toise (cote B sur le dessin) et la longueur du palier droit du bras
oscillant (cote A sur le dessin) permet de détermingr le jeu latéral
qui doit &tre de 0,1 @ 0.3 mm. Si le jeu est trop important, mettre
une ou plusieurs rondelles de calage. Pour une seule rondelle, Ia
mettre ¢oté droit {4 'exténeur). Pour deux rondelies, en melire
une de part &l d'aulre du palier droit du bras.

Nota. — La longueur de ia bague entretoise (cote B sur le des-
sin) doit #re de 77.2 & 77.3 mm sinon il faul monter une bague
enlreloise neuve.

b) Modéle XT 600

* Mesurer [a longueur des deux bagues entretoise {cotes Al et
A2 sur le dessin) qui doit étre pour celle de gauche 752 a
75,3 mm et pour celle de droite 68,2 & 68.3 mm, 5i leur longueur
est différente, il faut monter des bagues enlielCiSes neuves.

» Mesurer ia longueur des paliers du bras oscillant (cote B1 et B2
sur le dessin).

s Déterminer le jeu latéral par diftérence de mesure par la for-
mule C = (A1 + A2) — (B1 + B2)

Exemple :
— A1 =T752mm;
— A2 = 682 mm ;
— Bl = 750mm;
— B2 = 68,0 mm.

C = (752 + 68.2) — (750 + 68.0).
C = 1434 — 1430 = 0,4 mm.

» Monter une rondelle d'épaisseur 0.3 mm pour obitenir un jeu
latéral corredt.
Jeu latéral standard : 0,1 4 0.3 mm,

Si une seule rondelle d'épaisseur est montée, la mettre cbté
extérieur gauche. Si deux rondelles sont nécessaire, les meltre de
chaque ¢oté extérieur gauche et droil.
5°) Repose du bras oscillant
a) Modéles XT 400 et 550

Veiller 4 la bonne mise en place des caches en caoutchouc et
de ia (ou des) rondelie(s) de calage latéral.
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XT 400 et 500 : Cotes A et B pour déterminer
le jeu latéral du bras oscillant (voir le texte
ci-contre)

Remplacer I'écrou autolrein de I'axe du bras oscillant par un
neu! puis le serrer au couple de 10 kg.m

Accoupler |'ameorlisseur en prenant soin de monter une goupille
fendue neuve.

b Modéle XT 600

Veiller 4 la bonne mise en place des caches et des rondelles de
calage comme pour les XT 400 et 550.

Les boulons de pivotement de la biellette el du bras de liaison
Mono Cross doivent étre serrés au couple de 5 kg.m.

Remplacer "écrou autolrein de I'axe du bras oscillant par un
neul &t le serrer énergiguement (couple de 10 kgm).

Accoupler 'amortisseur en montanl une goupille fendue neuve
e| correclemen! rabatiue pour gu'elle ne créve pas le soulllel,
Vérilier le parfail montage du soulllet protégeant I"articulation.

Prendre une pompe & graisse remplie de graisse au lithium et
En injecter un peu dans chague graisseur du systéme Mono

ross.

Il - AMORTISSEUR

Dépose
* Entever la selle el le réservoir.
s Déposer |a roue arriére.

ST l

@N

B2
A2

XT 600 : Cores AT - BT - A2 - B2 pour détermi-
nar le jeu latéral du bras oscillant {voir le texte
ci-contre)

AMORTISSEUR ARRIERE
DES XT 400 ET 550
1. Bague de montage supérieure - 2. Oeillet
supérieur - 3. Ecrou de réglage de la longueur
du ressort - 4. Demi-lunes de clavetage du ressort -
5. Ressort - 6. Rondelle - 7. Guide - 8. Siége du
ressort - 9. Circlip - 10. Rondelle type Onduflex -
11. Butde caoutchouc de fin de compréssian -
12. Bagues de montage inférieure - 13. Amor-
tisseur - 14. Rondelles épaulées - 14. Axe

» Désaccoupler 'extrémité inférieure de "amortisseur (goupilie
fendue et axe).

» Désaccoupler 'exirémilé supérieure de 'amortisseur {Goulon)
« Sortir I'amortisseur du cadre

Démontage du ressort

En cas de remplacement de I'amarlisseur seul, il faut démanter
e ressort pour e metire sur le nouvel amortisseur. Il en esl de
méme pour changer ie ressort

Délendre au maximum ke resson en cdbloguant le conltre-ecrou
! en devissan! 1a bague de réglage

Comprimer fe ressort pour refirer ses ceux demi-sidges de cla-
vetage. Utiliser un compresseur de ressort ou prendre deux
démaonte-pneu automobile passés dans les spires gu ressort oe
part el d'aulre de ia lige el appuyer forfement, Dang ce cas
I'amaortisseur doil &ire parfaitement maintenu dans un élau. Etre d
deux pour cette opération.



»

Note concernant la misd au rebut de I'amortisseur

L'amortisseur arriére conlient ge 'azole sous lorle pression
Ne jamais jeter I'amortisseur el quel aux ordures. Il faul fibérer
cet azote SOUS PrEssIon pour éviter tou! accident Pour cela, per-
cer un trou avec une meéche de 2 a 3mm a 10-15 mm de I'embase
de 'amortisseur (voir le dessing

Effectuer celle opération avec précaution en portant des lunet-
tes pour se préserver des prajections de copeaux pouvant surve-
nir 4 ia lipération du gaz

Ne jamais approcher une llamme de 'amortisseur ou |eler
I"amaortisseur au feu

Réassemblage et réglage de la longueur du ressort

Remellre le ressort el le claveler en procédant a I'inverse du
démontage puis régler la longueur du réssort en lournant la bague
de réglage

XT 400/550 XT 600

Lonigueur mini {mm) 273 2285
Longueur standard (mem) 288 2415
Longueur maxi (mm) 288 2485

Nota. — Ne pas regler ia longueur du ressorl en dehors de ces
plages de réglages
En fin de réglage. bloquer le contre-écrou

R de I'amorti

Le boulon de lixation supérieure doil élre serré au couple de
S kg.m

La goupille de I'axe inférieur doit étre neuve et correctement
rabatiue:

Veiller au bon montage du sculflel de la XT 800,

-~ SUSPENSION ARRIERE

AMORTISSEUR ARRIERE DE LA XT 600

1. Axe de montage inférieur - 2, et 7. Rondelles
plates- 3 el 6. Bagues-enfretoise - 4. Bague de
montage inférieure - 5. Osillet inférieur - 8.
Rondelle plate - 9. Goupille fendue -10. Contre-
écrou - 11, Ecrou de réglage - 12. Demi-lunes
de clavetage - 13. Ressort - 14, Siége - 15, Bou-
fen de fixation supérieure - 16. Bague de mon-

tage supérieure - 17. Amortisseur.

M

{1

2%5-30 mm

@

Percer l'amortisseur arriére pour libérer 'azote sous

pression avant de le meftre au rebus.

273-288

Plage de réglage de fa longueur du ressort monté sur

o 7

F'amortisseur arriére des XT 400 et 550.

YAMAHA XT 400-550-600

FREIN AVANT A DISQUE (XT 600)

Le maitre-cylindre et ['étrier de Irein avant dowent étre désas-
sembiés en cas de fuite due & |'usure des pidces. A I'occasion
d'un lel désassemblage, en profiter pour remplacer ies joints el
toute canalisation douteuse. Yamaha conseille de remplacer les
pleces internes tous les 2 ans el la canalisation tous bes 4 ans.

1%) Maitre-cylindre au guidon
Désassemblage du maitre-cylindre

» Ratiret le levier de Irein el son ressort

e Aprés 'avoil déboilé. relirer le contacleur ce slop intégré au
mailre-cylindre.

* Retirer le petit capuchon en caculchouc profecteur de 1a vis du
raccord banjo

* Retirer le bouchon du réservoirr de ligquide et la membrane.

* Dévisser la vis du raccord banjo du maftre-cylindre et melire un
récipient. Au besoin actionner doucerment le levier de frein pour
faciliter la vidange du résenoir

* Maintenir fa tuyauterie de fiquide bien verticale en I'attacham
au besoin. Prendre garde de ne pas laisser s'écauler le liguide sur
la peinture el la matiére plastigue qui Seraient altaquées,

* Déposer le mailre-cylindre en dévissant les vis fixant le palier
sur le guidon

* Relirer les piéces internes au mailre-cylingdre, comme suit

— Oher le soulllel de protection ;

— Extraire le circlip |

— Retirer le piston équipé de sa coupelle |

— Extraire la coupelle primaire et son ressort

Contréle

* Vérifier I"alésage du maitre-cylindre, qui ne doil pas étre rayé
Alésage standard ; 11,0 mm,

* Remplacer au besoin les piéces internes. qui ne sont pas ven-:
dues séparément mais en un ensemble. Les réassembler comme
suit

Réassemblage et repose du maitre-cylindre

* Neltoyer les piéces avec du liquide de frein uniquement. Ne
jamais les nettoyer avec un autre produit.

« |nstaller la coupelle primaire sur la petile extrémiteé du resson
= Lubrifier la coupelle primaire avec du liquide ae frein neul et
introduire I'ensemble coupefie-ressor! avec précaution dans le
maitre cylindre.

* Tremper la coupelle du piston dans du liguide de frein pour fui
donner ge I'élasticilé, puis la glisser sur le piston en se¢ rappelant
que la lévre doit regarder vers te fond du maltre-cylindre. Entourer
le piston de ruban collamt lisse pour faciliter te glissement ce ia
coupelle .

* |nstaller le piston avec sa coupelle, puis remetire le circlip et le
soulflel

* Reposer le mailrecylindre sur le guidon, et remetire le contac-
teur dé slop ainsi que le levier avec son petil ressort.

* Rebrancher la canalisation, dont la vis sera équipée de rondei-
les neuves. Serrer celle vis au couple de 2.5 kg.m,

* Ramplir ientement le réservoir avec du liquide de frein neuf,
tou! en actionnant doucement le levier pour bien injecter ie
liquide

(Suite p. 83)
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YAMAHA XT 400-550-600

ROUE AVANT ET MOYEU FREIN A
TAMBOUR DES XT 400 ET 550

1. Axe de roue - 2. Entrefoise « 3
Cache-poussiére - 4. Joint & lévre « 5,
Roulgment - 6. Sidge de roulement - 7.
Entretoise centrale - B. Chambre & air -
9. Gripster - 10. Plomby{s} d'équilibrage -
11. Pneu - 12. Roulement - 13 gt 14.
Pibdce d'entrainement et vis sans fin de
1a prise de compteur - 15. Joint & ldvre -
16. Demi-segments de frein - 17. Grais-
sage de la came (18} avec de la graisse
& base de lithium - 19. Flasque de
freins - 20. Pignon de la prise de comp-
teur - 21. Biellette de frein.
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— FREINS -

ROUE ARRIERE DE LA XT 609

1. Biellette de frein - 2. Indicateur
d'usure des garnitures de frein arriére -
3. Came de frein - 4. Demi-segments
de frein - 5, Roulement - 6, Enlreloise
du roulement droif - 7. Enfretoise du
roulement gauche - 8 Silentblocs
amortisseurs de couple - 9. Reutement
- 10. Moyeu de couronne artiére - 11,
Entretoise épauide - 12. Roulement -
13, Joint & lévre - 14, Plombi{s) d'équili-
brage - 15 Gripster - 16, Bouchon
caoutchouc permelfant de monler
éventuellement un dauxié:m gripster,

ELZUTEXC|

?}l

-

ROUE AVANT
AVEC DISQUE DE FREINS

DE LA XT 600 (;'_,._/@

1. Entretoise - 2. Cache-
poussidre - 3. Joint & ldvre -
4. Roulemen! - 5. Enire-
toise centrale - 6. Roule-
ment - 7. Ecrou d'axe - 8.
Bouchon caoutchouc per-
metfant de monfer éven-
tueliement un Gripster,

Sy

e
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®
ETRIER DE FREIN AVANT

A DISQUE DE LA XT 600

1. Vis de purge - 2. Tole
antibruit supérieure - 3.
Téle antibruit de la pla-
quette de frein mobile - 4.
Plaquettes de frein - 5. Axe
de maintien des plaguet-
fes - 6. Piston, joint et
cache-poussieére (néces-
saire de réparation).

* La course normale au boul du levier {sans tenir compte du
débattement & vide du levier) doit étre de 5 & 8 mm. Sielle est plus
impartante, purger le circuil de "air gui se serait introdult

27) Etrier de frein avant
Démontage
* Déposer la rous avant
* Relirer les plaguelles de frein comme décril précédemment au
chapitre « Entretien courant »
= Sur I'étner, refirer la vis du raccord de canalisation pour la
débrancher

Nota. — Pour &viler au liquide de se vider complétement, lors-
que la canalisation est débranchée, maintenir avec un élastigue
ou une ficelle le levier de frein en contact avec la poignée, Entou-
rer l'extrémité inlérieure de fa canalisation avec un plasticue pour
éviter gue la poussiére s'y introduise.
* Entourer I'8triar d'un chilfon propre et injecter de I'air com-
primé par l'orifice d alimentalion pour chasser le piston. Wiliser
une faible pression pour ne pas endommager le piston,

— FREINS -

A délaut d'alr comprimé, rebrancher la canalisation sur |'élrier
et chasser le pislon en appuyant sur le frein. Attention aux écla-
boussures de liquide.

* Retirer I'anneau d'étanchéité resté dans la gorge de 'élrier ot
au besoin 'anneau anli-poussiére

Contréles

* Nelloyer loules les pidces avec uniguement du liquide de frein
neu!. Tout autre produit endommagerail le circuit de freinage en
altaquant les joints,
* Vérifier 1'élal de surface de |'éinier (alésage slandard
38,1 mm), et du pision. De trés lines rayures peuven) étre ralira-
pées avec du papier 4 poncer 1rés fin (n® B00) imbibé de liquide de
I'nzg:. Avec ce méme liquide, nettoyer ensuite soigneusement les
pieces

Les piéces suivantes doiven! élre neuves
— Anneau d'élanchéité |
— Anneauanli-poussiére,

Remontage

= Netloyer el lubrifier toutas les piéces avec du liquide de frein
neuf. Tremper I'anneau d'étancheité dans ce méme liquide

* Loger I"anneau dans la gorge de |'élrier, son plus pelit diameétre
vers le fond de |'étrier.

* Remetltre I"anneau anti-poussiére

= Pousser le piston dans son alésage toul en le tournant pour
faciliter son introduction

= Reposer |'étrier sur la lourche. Les deux vis se blogquan! au cou-
ple de 3.5 kg.m

* Rebrancher la canalisation de frein. Les rondelles du raccord
dofvent &tre neuves. Couple de serrage de |a vis du raccord .
25kgm

* Remplir lg circuit avec du liquide de lrein neuf el purger I'air
(voir fe chapitre » Entretien Courant »)

c) Disque de frein

Le disque de frein avanl doit avoir une surlgce parfailement
plane alin d'obtenir un Ireinage puissant el progressil. Le voile
slandard du disque est de 0 4 0,15 mm | én aucun cas le voile ne
doil dépasser 0,15 mm sinon rectifier le disque de frein ou le rem-
placer.

Vérifier aussi que |a surlace de frotiement des plaguettes n'ait
pas entameé (rop prolondément e disque. L'épaigseur standard du
disque est de 4,0 = 0,2 mm. L épaisseur limite aprés utilisation ne
doit pas descendre en-dessous de 3,5 mm sinon remplacer le dis-
que. Si le disque a été reclifié. s agsurer de la plandilé des faces
Un défaut ne doit pas étre supérieur 4 0,005 mm

Au remontage, prendre garde ¢e remetire le disque dans le bon
sens pour que les fentes soient correctement orientées (voir ia
vue éclatée) Les vis de lixation du disque doivent élre serrées au
couple de 2.0 kg.m

FREIN(S) A TAMBOUR

L'entretien courant &1 le remplacemen! des machoires de frean
ont élé décrils dans le chapitre « Entrelien coutant »

Si ia surface de [reinage du tambour est excessiverment rayée,
le fambour devra éire rectifié par un atelier spécialisé. Aprés recti-
fication |'alésage du tambour ne doit pas excéder 151 mm
— Diamétre standard du tambour @ 150 mm (imite 151 mm}
— Epaisseur standard des garnitures . 4 mm (imite 2 mm) ,

- Longueur entre boucies des ressorns | 58,0 mm.

Rédaction et classification documentaire : AL et BL

YAMAHA

XT 400-550-600

ROUE ARRIERE DES XT 400 ET 550

1. Fendeur de chaine droif - 2. Entra-
toise - 3. Biellelte de Irein - 5. Came de
frein - 6. Demi-segments de frein - 7.
Roulement - 8. Entretoise du roule-
ment droil - 8. Entretoise du roulement
gauche - 10. Chambre 4 air - 11. Plomb
d'équilibrage - 12. Pneu - 13. Roule-
ment - 14. Entretoise épaulée du
maoyeu de couronne arriére - 15. Cou-
ronne arriére - 16. Plaqueltes [reins -
17. Cache-poussigre - 18. Tendeur de
chaine gauche - 19. Axe de rove - 20.
Gripster - 21. Moyeu de couronne
arriére - 22. Joint & lévre.
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Yamaha XT 550 et 600.

Grica & Vamabilité des concessionnaires Yamaha « CO 2,
%« Comoto &%, « La Moto Verte », nous avons pu faire un tour d"hori-
zon de quelques accessoires ou montages intéressants pour les

POUR LES BAGAGES

Fabriqué par Bottelin Dumoulin, un porte-bagages
peint en noir, permet graces & ses jambes de force de
supporter sans probléme une charge d'une vingtaine
de kilo.

Par I'intermédiaire de ses concessionnaires, I'impor-
tateur Yamaha, Sonauto, commercialise un top-case
en plastique moulé pour la Ténéré, aux couleurs de la
moto, Ce top-case, qui se monte sur le porta-bagages
d'origine de la Ténéré, est en deux parties . une
platine qui se fixe sur le porte-bagages, et le top-case
proprement dit que I'on verrouille par une serrure
sur cette platine, Muni d'une poignée de portage, ce
top-case devient une véritable petite valise que l'on
accroche ou décroche d'un simple tour de cié. Bien
entendu, le couvercle du top-case est doté d'une
serrure.

Portegagages Bottelin Dumgulin (Photo RMT)

B4 Revue MOTO Technique

Top case Sonauto spécialement congu pour la
XT 600 Ténéré (Photo RMT)

LES RESERVOIRS A ESSENCE

Vu chez Comoto et CO 2, un réservoir en plastique
pour XT 550 d'une contenance de 20 | (origine
11,4 ). Il est fabriqué par Acerbis, un important
accessoiriste italien,

Le concessionnaire La Moto Verte a |'exclusivité
d'un réservoir d'une contenance de 39 1, fabriqué
par la Société DS. Products. Muni de deux robinets,
ce réservoir peut se monter (& partir de 250 cm3)
sur toutes les XT Yamaha, XLS, XLR et XR Honda,
IT Yamaha, Husqvarna, grace & des jeux de fixation
adaptés 3 chaque modéle,

ACCESSOIREMENT VOTRE

Réservoir @ essence de 20 litres Acerbis pour
XT 550 (Photo RMT)

Réservpir a essence de 39 litres DS Products
gui peut s'adapter sur de nombreux modéles
gridce & des jeux de fixation (Photo RMT)



il et

YAMARA

e

Kits de transmission secondaire de marque

AFAM (4 gauche) avec chaine étroite de 15,9

mm et de marque FE (& droite) avec chalne
large & joints torigues (Photo RMT)

KITS PIGNONS - CHAINE

Pour XT 550, il est proposé des kits de transmission
secondaire avec chaine & joints toriques et maillons de
raccordement, dans la démultiplication d'origine.

Le kit Afam utilise une chaine de marque Joresa
ou lwis, en 15,9 étroit (comme d'origine).

Chez FE, on utilise une chaine DID large, type
50 HDL.

UN SABOT-MOTEUR ¢« COSTAUD »

Le concessionnaire « La Moto-Verte » commarcialise
un superbe sabot-moteur en épaisse tole d'aluminium
qui protége & le fois le dessous du moteur et ses
flancs.

De part et d’autre du sabot, deux petits « ailerons »
écarteront les broussailles et éviteront qu’elles viennent
s‘'emmaler dans ies pédales.

La vidange d'huile peut se faire sans dépose du
sabot | pour le remplecement du filtre & huile, i
suffit de faire basculer le sabot aprés avoir retiré sas
fixations arriére.

AN

BOUCHON DE RESERVOIR D'ESSENCE

Vu également chez u La Moto-Verte », un bouchon
de réservoir fermant & clé.

Bouchon de réserveir fermant 4 ¢ld (Photo RMT]

UN EQUILIBREUR D’AIR DE FOURCHE

Ce petit accessoire permet d'éqguilibrer la pression
d'air dans les tubes de fourche, et autorise un gonflage
par valve unigue.

Deux wvues du sabot-moteur commercialisé par

&« La Moto-Verte » (Phaoto RMT)

Equilibreur Twinair de pression pour fourche
avant (Photo RMT)
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DOCUMENTATION POUR

" MOTO-EXPERTISE "™

CHOC AVANT

YAMAHA XT 600 « TENERE »

POUR L'IDENTIFICATION DES PIECES SE REPORTER AUX PLANCHES ECLATEES
PUBLIEES AU CHAPITRE « CONSEILS PRATIOUES » DE LA PAGE 42 A LA PAGE 83
LE Ne DE LA PAGE ETANI RAPPELE. EN REGARD glébééﬁ(?ESFGN&HON DES PRIN

us

CIPALES PIECES PUBLIEES DANS LES TABLEAUX

CHOC ARRIERE

Identification Prix_Franco

Deésignation de la pigce H.T. au

Fage N* repere 1-10-83

lame de roue avant 82 900,35
Moyeu dé roue osvant az 360,99
lay de rayons de roue avant a2 176,29
Garde-boue avant 310.61
Optique de phare 344 20
Carénage de phare 218,25
« T = supérieur de fourche i 16 369.37
« T » intécieur avec colonne de direction 75 1 1007 .40
Guidon 12581
Poignée de gar. nue 25,16
Levier de frein avant 100.71
Maitre-cylindre de frein avant 369,37
Levier d'embrayage 41.56
Coquille de protection de levier [piece) n.77
Tube de fourche (pitce) 75 20u i1 896 0
Fourreau de fourche (piece) . 22 629,61
Bras de fourche complet (droit ou gauche) . 1872.87
Disque de frein a2 558,26
Etrier de frein &3 930,23
Plaguettes de frein 82 225,61
Compteur 596,00
Compte-tours 435 28
Clignotant complet {p:ecei 109,12
Cabochon dé clighotant 14,22

Désignation de la piéce

Identification

Page

N de piéce

Prix franco
T

H.T.
01-07-83

Partie arriégre de garde bhoue
Feu arritre complet

Verre de teu arrigre
Parte-bagoges

Selle

Revélement de selle

Jante de roue arrigre
Moyeu de roue arriére
Rayons de roue arriare
Segments de frein

Flasgue de tambour de frem
Bras oscillant

Amortisseur arrigre complet
Aessort d ‘amortissewr
Cartouche hydraulique o amortisseur

a2

13
17

197,27
268 62
.'_; ‘5-1

CHOC LATERAL

CHOC IMPORTANT

Cache [atéral en plastique
Couronne arriere

Chaine secondsire

Pignon de sortie de boite

Carter de chaine secondaire
Couvercle de pignon de sortie de boite
Couvercle de volant alternateur
Gouvercle dembroyage

Repose-pied pilote. droit ou gauche
Repose-pied passager

Pedale de sélecteur

Pédale de frein

Pédale de kick

Béquille latérale

Pot d’échappement

Tubes d'échappement

Réservoir & essence

Adservoir d'huile

Aadiateur < huile

Batrerie

5

51

55

BEE

19727
151,08
731,08
83,92
142.70
41,96
461,70
A6 4D
41,96
171
#3062
83.92
27703
134,29
113335

2451 ﬁﬂ
394 .57
1276.06
188,71

Carburateur complet

Rotor d alternateur

Stator o alternateur

Fompe b huile

Filtre & huile

Jeu de disques garmmis d embrayage
Gloche d’embrayage

Noix d'embraypge

Arbre de kick
Carter-moteur

Embiellage complet

Bielle

Roulement de (le de bielle
Fistan nu

Jeu de segments

Cylindra

Culasse avec couvercle
Arbre & cames

Pignon d'arbre & cames
Chaine de distribution
Soupape d'admission (pigce)
Soupape d'échappement [(piece]
Arbre primaire nu

Arbre primaire avec plgnons
Arbri  secondaire nu
Tambour de seélection
Fourchette de sélection
Boitier. C.D.

Bobine dallumage

Cacdra

Sabot moteur

.!ﬁ

1o 22

2082 00
1258 26
1242 .47




EVOLUTION TECHNIQUE

pE LA YAMAHA «xT 600 TENERE *

LA “XT 600 TENERE‘“ MODELE 1984, TYPE 34 L
ET MODELE 1985, TYPE 55 W
LA “XT 600 MODELES 1984 ET 1985, TYPE 43 F

Yamaha « X T 600 p : Ténéré par le moteur et lss suspensions, « TT 600 » par 'esthétique
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YAMAHA XT 600 1984-1985

Cela ne se voit pas sur fa photo, mals dans sa version blaue, la Ténéré type 55 W
utilise cette couleur fusque sur I8 cadrs et la salle

XT 600 TENERE MODELE 1984 (Type 34 L)

Dans sa version 1984, la XT 600 Ténéré (appe-
iée également XT 600 Z) n'a évolué que sur des
points de détail :

— Nouvel amortisseur arriére avec possibilité de
réglage de |'amortissement hydraulique
Excentriques de tension de chaine. placés ex-
térieurement au bras oscillant et non plus in-
térieurement

— Petites modifications de montage de la roue
arriere

— Pour le modéle bleu, le cadre est peint égale-
ment en bleu.

Au-dessus des ressorts de fourche avant, ins-

tallation de petites entretoises pour durcir la

suspension

88 — Revue MOTO Technique

Adoption de l'arbre a cames du modele XT 600,
améliorant le couple a bas régimes. Le jeu aux
culbuteurs d'admission est légérement aug-
menté,

Pour le reste, on retrouve la méme moto, avec
son esthétique si particuliére avec son imposant
réservoir de 30 litres

La commercialisation remonte & février 1884, et
la série débute avec le n® 34L - 0201101,

XT 600 TENERE MODELE 1985 (type 55 W)

Si esthétiquement, le modéle 1985 de la Té-
néré n'a que peu changé, plusieurs caractéristiques
modifiées lui ont valu de repasser devant le ser-
vice des Mines et dadopter un nouveau type
55 W au lieu de 34 L.

& Physiquement » plus légére gque [a Ténéré, la « XT 600 » offre deux deécora-
tions : blanche et rouge ou noire 8t rouge

Au titre des principales modifications, on peut
noter
— Adoption des mémes réglages de carburation
que le modéle XTgh00 type 43 F
Le moteur est annoncé comme ayant les mémes
caractéristiques que celui de la XT 600, soit
324 kw (44 ch) & 6500 tr/mn et un couple
maxi de 5,05 kg.m & 5500 tr/mn
A ces mémes régimes, |'ancienne Ténéré reven-
diquait des valeurs légérement plus faibles : 319
kw (42,9 ch) et 50 kg.m
— Nouve} étrier de frein avant, et disque de frein
protégé par un petit « garde-boue ».
Madifications de détail de la fourche avant
— Raccourcissement de la démultiplication secon-
daire (40/15 contre 39/15 précédemment).



Les modifications esthétiques se résument rapi-
dement,

— Nouveau dessin des bandeaux de réservoir (les
barrettes du damier sont inclinées au lieu d'étre
verticales)

— Selle bleue pour le modéle bleu
Selle entierement rouge pour le modele blanc,
et non plus rouge et noire
Homologuée par le service des Mines le 17 oc-

tobre 1984, la série débute avec le n* 55 W

000099.

"4
XT 600 (Type 43 F)

Apparue fin 1983, la Yamaha XT 600 se veut
un modele intermédiaire entre la TT 600 (version
enduro) et la Ténéré. Si esthétiguement, elle est
relativement proche de la TT 600, ses caractéris-
tiques techniques et son équipement |'apparentent
surtout a la Ténéré Ce qui fait les qualités tout
terrain du modele 1T, outre son faible poids, ce
sont ses suspensions empruntées aux YZ de
cross et ses pneumatiques. La XT se contente d'é-
quipements apparentés ou semblables & ceux de la
Tenére, des équipements trés éloignés de ceux
d'une véritable Enduro, et son poids & vide atteint
137 kg (124 pour la TT)

La XT 600 se difiérencie de la Téneéré sur les
points suivants :

— Petit réservoir de 1151

Suppression du radiateur d'huile, mais en com-

pensation montage d'écopes qui dirigent l'air

frais vers la culasse.

Arbre & cames différent, adopté sur la Ténéré

depuis le madele 84,

Fourche avec dans chaque tube un seul ressort

a pas variable, au lieu de deux ressorts.

— Selle plus basse de 30 mm

— Par rapport aux versions 83 et B4 de la Ténéré,
réglages de carburation différents et chiffres
légerement plus élevés de puissance et de cou-
ple (+ 1 ch, et + 005 kg.m). Depuis la ver-
sion 85, la Teénéré a adopté les mémes régla-
ges et les mémes valeurs

Démultiplication secondaire d'un  rapport de

2667 a 1 (40/15) repris également sur la

Ténéré 1985

La XT 600 est proposée en deux présentations :

Noire avec inscription rouges et blanches, et
seile noire, ou blanche avec selle rouge et ins-
criptions rouges et noires.

Dans les deux cas. le cadre et les soufflets de
tourche sont rouges et les jantes sont couleur or.

L'homologation date du 8-12-1983 a partir du vé-
hicule n" 43F 000096.

Nouvel étrier et protégedisque pour la Ténéré
type 55 W (Photo RMT)

Désormais les excentrigues de tension de chalfne
sont placés & ['extérieur du bras oscillant
(Photo RMT)

YAMAHA XT 600 1984-1985

CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES
PROPRES AUX YAMA“A “XT 600 TENERE

ET “XT 600‘ 1984 ET 1985

: dans ce tableau ne figurent que les caractéristi-

ques et réglages différents des modeles initialement étu-
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Schéma de la circulation

e [huile entre e mateur

et le réservolr  stpard,
sur la XT 600

Cotes de contrdle du nouvel arbre & cames, référence
43 F 12 170 00.

Standard Limite
[mm) (mm)
Hauteur de cames :
— admission 36.52 a 36,62 36.42
— échappement : 36,70 a 36.80 36,60
* de base des cames -
— mdmission ....... 30.01 & 30,11 280
— fchappement 3007 & 3047 2887
ALIMENTATION
XT GO0 : réservoir de 11.5 |, dont 2 | de réserve.

REGLAGES DE CARBURATION
Pour XT 600 Tenédré type 55 W et pour XT 600 :

x

Vitesses Rapports & 1 Uil':m ?:m}lgw
| [ e 16,444 .13
O eran e 10,110 1160
- SO TR R T 7.638 1535
& e b G076 19,30
5 i Siieiaieis 4951 2368

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

XT 600 et Ténéré modele 1985 (55 W) : batterie 12 V
4 Ah, type GM 4A - 3B ou FB 4 AL-B; dimensions de la
batterie : long, 120 = larg. 70 x haut. 93 mm.

PARTIE CYCLE
VALEURS DE CHASSE

XT 600 Téneré
Type 43 F Type 55 W
Angle de chasse .... G2 G245
Chasse =i 107 mm 109 mm
REGLAGES DE FOURCHE AVANT
Ténéré Ténéré 1985 XT 600
1984 (55 W) (43 F)
Huile de fourche
— Viscosité 10 W 30 10'W 30 10 W 30
— quantité 487 em3d 507 cm3 483 cm3
— niveau * . 145 mm 1185 mm 147 mm
Ptessaon d'air kgf
emd) . . 0.6 0 04

* Niveau mesuré depuis le haut du tube, ressarts retirés
et tubes enfoncés a fond,

AMORTISSEUR ARRIERE
Ll | amortisseur avec molette de réglage de I'amor-

Type carburateur ....... YY 27 PV/TEIKEI'1
N* de réglage 43F-00
1" col 2 corps
(mécanique) | (dépression)

Gicleur principal R — 130 125
Gicleur o'alr prmc:pal £ 208 Z 10
Gicleur de ralenti . 48 =
Gicleur d'air de ralenti 210 —
Gicleurs de starter B4 et 64 —_
Aiguilie - 5C37 4aAT
Cran o’ .'!tguﬂle [depms le

haut) ¥ 4
Coupe bolssn.w 55 et
Desserrage vis de richesse | 2 touxs 1/2
Hauteur de flotteur (mm) | 260 = 10 —
Régime de ralenti 1 300 tr/mn

Nota : Pour [a XT 600 Z depuis le n° de série 55 W -
002 050, modifications des réglages avec carburateur
identifié 43 F - 01 {voir le texte plus foin).

BOUGIE PRECONISEE »

NGK DR 7 ES (écartement des électrodes 0.6 a 0.7 mm)
ou NGK DPR 7 EA9 (écartement des électrodes 08 &
08 mm). Pour utilisation intensive. NGK DP R 8 EAS
[Ecartement des électrodes 0.8 & 0.9 mm)

TRANSMISSION SECONDAIRE

XT 600 et Ténéré modele 1985 (55 W) : pignon de sor-
tie de hoite de 15 dents et couronng arriére de 40 dents.
Rapport de démultiplication : 2667 & 1.

Rapports de demultiplications lotales
BV. ¢ secondaire)

[primaire =

tisgsement hydraulique sur cing valeurs :
— Réglage le plus faible : n* 1

— Reéglage standard : n" 2,

— Réglages durs : n™ 3 2 5,

Réglage de précontrainte du ressort, par écrou et
contre-ferou crénelés, La longueur du ressort monté doit
etre comprise entre 2265 (réglage dur) et 2475 mm (ré.
glage souple). Réglage standard 239 mm

FREIN AVANT (Ténéré type 55 W)

Montage d'un protége-disque.

Nouvel etrier de frein, simple piston, facilitant le
remplacement des plaguettes. Liquide de frein répondant
a la norme DOT 3.

DIMENSIONS ET POIDS

Ténéré 1984 | Ténéré 1985 XT 600
(3 4L) (55 W) (43 F)
Long. (mm) 2200 2195 2180
Larg. (mm) .... 880 870 B4S
Haut. (mm) o 1230 1225 1190
Haut de selle
(mm) . Soa &a0 885 8ei
Empat. (mm) .. 1430 1 440 1435
Garde au sol fmm) 265 260 260
Poids & sec (kg) 138 140 137
Poids avec pleins
[ -1 . 1683 165 149
Répartition poids
— AV [ka) .... 75 76 64
— AR [kg) - 88 89 a1

G86L-¥86L 009 LX VHYWY A



OPERATIONS D’ENTRETIEN ET DE REPARATION
PROPRES AUX MODELES “XT 600 ET TENERE“
1984-1985

Nota dans ces pages figurent
également des dessing ou des wvues
éclatees de montages propreg aux | |
modeles de cette @évolution,

JEU AUX SOUPAPES
Procéder comme décrit page 31, en

notant que le jeu aux soupapes d'admis-
sion doit étre de 0,10 mm.

TENSION DE CHAINE SECONDAIRE

Les excentrigues de tension sont désor-
mais montés a l'extérieur du bras oscil
lant. Veiller & régler parglllemenmt chaque
excentrique. -

Fleche correcte de chaine @ 30 & 40 mm

PHOTO C
aprés pivotement de [dtrier.
plaguette extérieure (cété piston
détrier] recoit une téle dont fa
fldche est dirigée vers Je haut

Photo A PHOTO A : Fenfitre de contrile
. 5 ]_. L z ; d'usure des plagquettes de frein {Photo RMT)
A larriére de |'étrier, retirer le: petil (Photo RMT)

: Aeces aux plaquettes
PLAQUETTES DE FREIN AVANT La

(Téneré type 55 W)

Controle de 'usure des plaquettes

cache en caoutchouc, ce qui permet de
verifier I'épaisseur des garnitures de pla
quettes. Cette épaisseur ne doit pas des-
cendre en-dessous de 0.8 mm, sinon rem-
placer les deux plaguettes,

o Avant d'utiliser la moto, appuyer ply-
sieurs fois sur le levier de frein pour
approcher les plaquettes du disgue

Important : pour éviter un grippage de la
vis Fixant I'dtrier, || est conseillé de (2
yraigser assez fréguement avec une trés
fine couche de graisse au silicone. trés
chére, mais qui est seule capable de ne
pas fondre sous Veffet de la chaleur du
frein. (Photo D).

FOURCHE AVANT

L'entretien courant de la fourche est
décrit pages 36 et 37. Se reporler au
tableau des caractéristiques et réglages
inclus dans cette évolution, pour les guan-

| tités d'huile de fourche et les pressions
d'air

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

® Retirer la vis en bas de I'étrier {photo B}
et faire pivoter |'étrier vers le haut [(Pho-
to C).

® Enlever les deux plaquettes restées en
place sur leur support.

e Installer deux plaquettes neuves.

o Repousser suffisamment le piston de
I'étrier et remettre ["étrier en place. Grais:
ser trés Moérement sa vis [graisse spé.
clale au silicone résistant & la chaleur) et
la sefrer-au couple de 1.8 kg.m.

Nota : Si I'on n'arrive pas 8 repousser
suffisamment le piston, ¢'est que le li-
quide de frein est en exces. Dans ce cas
en retirer un peu du réservoir de maitre-
cylindre.

PHOTO B : Retirer la vis inférieure
{Phota RMT)

ETRIER ET DISQUE DE FREIN DU
MODELE XT 600 TENERE TYPE 55 W
1. Bouchon de fenétre de visite - 2. Souf-
flet - 3. Vis de purge et capuchon - 4.
Glissidres de plaguettes - 5. et 6. Vis
inférieure d'étrier et soufflet cache-
| poussidre - 7. Plaguettes - 8. Piston avec
| joint et cache-poussigre (3) - 10. Etrier
completr - 11. & 13. Vis de fixation sur le
fourrsau et rondelles - 14. Protége-disque -
15. Vis de fixation du disque - 16. Disque -
| 17. Cale anti-bruit
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YAMAHA XT 600 1984-1985

PHOTO D : Mettre un peu de
graisse au silicone sur cette vis
fPhoto RMT]

Les vues éclatées ci-jointes renseignent
sur le montage des fourches Les opéra
tiuis de démontage décrites pages T4 a4 76
derneurent valables: toutefois sur la XT
00, pour immabiliser la pipe interne, afin
de débloquer la wis hexacave d'assembla:
ge. il faut utiliser un embout six pans
de 27 mm sur plats (réf, Yamaha 808%0
01388) et non plus. un embout pyramidal

PHOTO E
1. et 2. Ecrou de réglage de ressort

: Réglage o smortisseur

et contre-écrou - 3. Molette de
réglage d‘amortissement hydrauli-
que - 4, Fléche-repére
Phote RMT)
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XT 600 TENERE
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[Eam 20 mokg |

FOURCHE AVANT (Légende commune aux deux planches)
On notera que sur la XT 600, le circlip (N? 13} est placé su-dessus du cache-poussiére
1. Bouchon de tube - 2. Joint torigue du bouchon - 3. Entretoise - 4. Siége de ressort - 5.
Ressort long - 5°. Ressort court (Ténéré] - 6. Tube - 7. Bague de tube - 8. Sagment - 9. Ressort
de butée en détente - 10, Pipe d'amortissement - 11, Pidce de butée hydraulique - 12. Cache-
poussidre - 13. Circlip ou jonc élastique - 14. Joint & lévre - 15. Rondelle de joint - 16. Bague
de fourreau - 17. Fourreéau - 18. Vis de vidange - 19, Vis hexacave d'amnﬁ;aga

AMORTISSEUR ARRIERE
REGLAGES DE L'AMORTISSEUR

Reéglage de dureté (Photo E)

La dureté du ressort d’amortisscur peut
étre réglée en tournant ia fine bague cré-
nelée qui lui sert de sidge supérieur,
aprés déblocage de la bague qui tait office
de contre-écrou. A cet effet, une clé a er-
got est fournie avec |'outillage de la moto.
® Débloguer le contre-écrou de |'amortis-
| seur, puis agir sur {'écrou de réglage; en

vissant cet ecrou, on durcit la suspension,
| et a l'inverse on |'assouplit.

Important : la Jongueur montée du res-
sort doit rester comprise entre 2265 et
2475 mm. En réglage standard, cette lon-
gqueur est de 239 mm. Un tour d'écrou
de réglage correspond a une variation de
1 mm.
® Aprés réglage, bien resserrer le contre-
écrou.

Réglage d'amortissement hydraulique
(Photo E)

En bas de 'amortisseur, une petite mo-
lette permet de régler I'amortissement hy-
draulique sur cing positions, En régle géne-

rale. plus |'amortisseur est sollicité (poids,
ressort réglé dur, utilisation tout terrain).
plus 'amortissement hydraulique doit étre
important (positions 3 a 5). Pour une utili-
sation a faible charge, la régler sur 1 ou
2. Le réglage standard est sur 2.

Bouchon de réservoir d'essence

Sur les Ténéré type 55 W modéle 1985,
si l'essence fuit par le bouchon du réser-
voir lorsque la moto est sur sa béquille
latérale, remplacer le bouchon par un nou-
veau modifié en conséquence, référence
24 610 02.



100 N 108 m-kg

MONTAGE
DE LA ROUE ARRIERE
1. Excentrigue droit - 2.
Biellette de came de frein -
3 Index dusure - 4.
Flasque de {frein - 5.
Came - 6. Segments - 7.
Roulement 6203 RS - 8.
Entretoise interne - 9.
Collerette d'entretoise -
10. Pavds de caoutchous -
11. Roulement 6203 - 12.
Porte-couronne - 13. En-
tretoise - 14. Couronne -
15. Roulement 6304 -
16. Joint - 17. Cache-
poussiére - 18. Excen-

trique gauche

YAMAHA XT 600 1984-1985

AMORTISSEUR ARRIERE
1. Cartouche d'amortisseur - 2, Jonc de butée - 3. et 4. Entretoise et sidge de ressart - 5.
Ressort - 6. Tampon de butée - 7. Bague filetée - 8. Ecrou de réglage de dureté de rassort -
9. Contre-écrou - 10. Cache - 11. Molette de réglage d’amortissement hydraulique - 12.
Goupille - 13, Logement de molette - 14. Axe inférieur - 15. Cache -poussiére - 16, Entre-

toises

17. Silentbloc - 18. Goupille de butde - 19. (eilleton de fixation inférieure - 20

Rondelle prate - 21. Goupille fendue 3 x 25

S

Mise & Iair libre du

réservoir

f. Piston - 2. Joint torigue - 3.

Bille - 4. Bouchon de réservoir

MODIFICATIONS DES REGLAGES DE CARBURATION

Certains exemplaites de XT 600 Z {Ténéré) peuven! présenier un dilaul de carburation se lradwisant par es
Symploémes suivants
= A guverlure conslante des gaz ou @ I'accélération. le régime mateur n'es) pas stabie entre 4 500 et 5 500 trimn
-~ En coupan! les gaz en roule, i@ mole continue de = pougser » pendant un brel instant
C’est fa preuve d une richesse excessive gans cetle plage de régime.et, pour remedier & ce ¢élaul, 108 CONCesson
naires et agents Yamaha sont en mesure d apporter les modifications suivantes
17) Montage d'un ki de carburation (rél. 9895955 W.00) comprenant
— Un nouveau boisseau secondaire (onfice de dépression de & 2 mm au lieu de 3) aves une nouvelle cloche |
— Un nouveau gicleur d'air principal secondaire
2%) Aesage du gecleur d'air principal puimaire de 0.2 & 1,1 mm (repére B sur la coupe du carburateur page 20)
Les motos qui peuvent éire concernées par cetie fransformation sont les XT 600 2 (Ténéré) 85 1ype 55 W portan
len® de série inféneur & 55 W-002050 avec un cactburateur marqué 43 F 00 cdté gauche au niveau du plan de joinl de cuve
Nota. — Si une molo qui rentre dans celte catégorie ne présente pas de délauls de carburation, il es! inutlle de
faire elfectuer ces transformations

Depuis, toules les molos regoiven! d'origine cetle série de modiflications, leur carburateur gtant margué 43 F-01

MISE A L'AIR LIBRE
DU BOUCHON DE RESERVOIR

Sur le XT 600 et XT 600 Z millésime an-
térieur 4 86 il peut arriver que le moteur
sit tendance & s'arréter. Ce probléme est
résolu en ouvrant le bouchon de réservoir,
Cet incident est di au joint torique du
clapet du bouchon de réservoir qui 2u

contact de |'essence gonlle, et obstrue le
passage de |'air entre le clapet et le bou-
chon, Pour éviter ce probléme. Yamaha a
fait diminuer la hauteur de la face dlappui
du clapet (face qui se trouve en contact
avec la bille) qui passede t mm a 0.7 mm.
Sur les modéles antérieurs aux n™ de sé-
rie sulvants : XT 600 : 43 F 041 101; XT
600 Z : 34 L 026633 et 55 W 005587, il |

est conseillé au cas ol apparaitrail ce
probléme de diminuer la face d'appui du
tlapet de 0.3 & 0.4 mm de facon a obtenir
la cote de 0.7 mm + 0

— 0,1 mm.

Puis ‘&4 l'aide d'une soufiette, retiver les
particules de meétal et s'assurer que le
pergage situé au milieu du ciapet n'est
pas obstrué.

Revue MOTO Technique — 93



EVOLUTION TECHNIOUE DE LA YAIMAHA “XxXT 600~
LA “XT 600" TYPE 43F DE 1986)

Le mpdele 86 oe (a XT 600 change de décor comme e monire [ photo macs ies couleurs de présentation restent
les mémes (blanchelrouge et noirirougel. Ce modéle 86 démarre au n® de moteur 43 F - 841101 el au n° de cadre
43 F - 041106 Techniquement, il est en toul point identique au précédent modéle 1984 et 85

84 — Revue MOTO Technique



EVOLUTION TECHNIQUEDELA YAMAMH A “xT 600"
LA “XT 600" TYPE 2 KF (1987 & 1990)

Yamaha XT 600 modéle 1987 avec ses larges écopes de refroidissement du moteur et son frein arriére & disque

L 'apparition en modéle 1986 de la « XT 600 Z Ténéré «
d démarreur electrique n'a pas sonné le glas du modéle
XT 600 sans démarreur. Bien au contraire, ces deux ver-
sions évoluent de concert sachant qu'il y a une clientéle
spécifique pour chacun des deux modéles. Le résultat en
esl que la XT 600 se vend presqu'aussi bien avec, pour
l'année 1988, 2 309 unités contre 2 749 de XT 600 Z (4
demarreur). Au cumul, il faut bien constater que les Yamaha

XT 600 et XT 800 Z restent en 1988 leaders des ventes avec
5058 motos ce qui st une performance pour des mode-
les ayan! 6 ans de présence sur le marché

« XT 600 » type 2 KF (1987)

Ce modéle XT 600 bénélicie de nombreuses améliora-
lions pour la plupart empruntees a la XT 600 Z Ténéré

1) Le moteur dispose des modifications suivantes

— légére amélioration des performances tant en puissance
que pour le couple .

— soupapes plus grosses de 1 mm, aussi bien a I'admis-
sion gu'a |'échappement soit 37 et 32 mm ;

— boiseau @ membrane pour le 2° corps du carburateur
avec passage agrandi de 1 mm (2B mm au lieu de 27) el
nouveaux réglages ;
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YAMAHA « XT 600 » 1987 a 90

- nouveau silencieux d'eéchappement pour le meltre en

accorg avec 1Istigues du moteur |
— nouveau rapport de &Y vitegse legerement raccounc!
0.792 a1 (19/24)

— nouveau pignon de sortie de boite monte plus sohoe:
ment i ondaire el ixe par un ecrou central
E irein

sysiéme de séleclion modilié au niveau du tambour et
du deigt de verrouiliage

2) Les moditications de la partie cycle sont les suivan-
les
— nouveaux ressorts de fourche avani a pas constant g'un
tarage de 0,46 kg/mm

- 1essort de 'amorlisseur arriére ayani un tarage de 10,0
kg/mim |
— fr@in arri@re & disque & commande hydraulique
31 Les modifications dges équipements el d'esthéfique somt
les suivantes
— f@servoir 4 essence passantde 11,51a 13 |, equipe d'un
bouchon fermant a clé |
— écopes pius largemant dimensionnées pour ameliorer
le refroidissement du moleur
— garde-boue arriere integrant le feu arriere el supportant
une petite sacoche ;

— nouvelle plague de phare ;
— supports en alliage leger des repose-pieds passagef

clignotanis de forme carree

« XT 600 » type 2 KF (1988)

La XT 800 de 1988 ne change pas de présentation. En
plus des colons habitugls blanc et noir, vien! s'adjcindre
un troisiéme coloris bleu qui n'est pas sans rappeler celui
du modéle XT 600 Z & demarreur élecirique

Ce modéle 88 de la XT 600 se distingure aussi par son
moteur peint en gris souris métallisé comme plugieurs
modéles de la marque gt change agréablement! de la pré-
cédente presentation noire

Techniguement, le modeie XT 600 88 regoit une ame-
loration quant a la fixation de la culasse pour ameliorer
I'étanchéité au miveau du joint (voir plus lain le chapitre
« Conseils Pratiques »)

«XT 600 » type 2 KF (1989 et 90)

Aux trois coloris blanc, noir et bleu cu précedent modéle
vient sé rajouter une présentation dite « FUN »en vert avec
écapes a avant du réservoir a essence de couleur violine

Techniquetent, ce modéle B9 reste identique au modéle
1988

96 — Aevue MOTO Technique

La Yamaha XT 600 modéie 1988 se distingue, & premiére vue, par son molteur peint en grs seurs

mélaflisé

TABLEAU D'IDENTIFICATION DES MODELES

Type Mines

Date d'homologation
Date de commercialisation
Série débulant

— au n® de moteur
— au n® de cadre
Coloris disponibles
— blanc (W)

— noir (YB)

— bleuy (FWB)
—vert (BGS1)

2 KF - 000101
2 KF - 000101

2 KF - 008982
2 KF - 009982

code 36 idem
code 33 idem
- code NJ

XT 600
1987 #9988 1989-1990
2 KF 2 KF 2 KF
30 janvier 87 —_ —
avril 1987 Janvier 1988 Janvier 1989

2 KF - 019101
2 KF - 019109

idem
gem
idem

code D&
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CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGCLACES

prorres A LA YAMAHA xr 600

TYPE 2KF (1987 & 1990)

NOTA. — Dans ce lableau ne figurent que les caracténisti-
ques el reglages dillerents des modéies inttialement étudiés
Pour les aulres caracténstiques demeurées inchangées. se
reporter aux pages B 4 12 de 'éwde initiaie el ayx pages 89
et 90 ge fa précédante dvolution traitan! de la XT 800 84 a1 85,

CULASSE

Nouvelie culasse recevan! des soupapes o admission el
d'échappament plus grosses de 1 mm. Modihicalions des conduits
pour ameliorer I'écoulement des gaz

Depuls le modéle 1988 (n® moteur 2 KF - 009982) culasse &
nouveau modifiée pour ¢largir le plan de joint avec le cylindre dans
le but d'amdétiore: 'élanchiie

SOUPAPES

Admission Echappement
I ges 18tes (mm) a7 a2
Heu a froid (mm) 007 &012 0124047

CYLINDRE
Depuis te mocéle 1988 (n° mobewr 2 KF - D09982), nauveatr Cylin:
die en rapport avec la maodification de la culasee.

PISTON
Deéport de l'axe de piston @ 2 mm cd admission

ALIMENTATION

Réservolr 4 essence en 10le d'acier d'une contenance de 13
livres dont 2 lilres de réserve. Utilisation de supercarburant

CARBURATION

Passage du 2 coprs | 28 mm. Boisseau 4 membrane sur le 2°
corps

Réglages de carburation

Type/Maique Y 27 PV I Tewki
Identibication (réglage) 2 KF 10
1* corps 2* corps

(mécanique)| (dépression)
Gicleur principal 125 120
Gigleur @'alr printipal 09 & 09
Gicleur de ralenti 46 i
Gicleur d'air de ratenti P10 o
Gicleur de starter 76 —
Type de l'aiguille 5C41 X T4
Réglage (cran & partir du haut) & 3*
Coupe du boisseau 55 =
Desserrage vis de richesse | 1 tour 1/2 —
Mauteur flotteur (mim) 25 427
Niveau d'essence (mm) 5&7
Régime de& ralentl (ir/mn) 1250 a 1330

BOITE DE VITESSES
Nouveau rapport de 5° vilesse © 0,792 3 1 (19/24)

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
Redresseur-régulateur Shindengen type SH 56512
Fusible principal 20 A en rempiacement du disjoncteur de 15 A,

CADRE
Angle de colonne ; 28°
Angle de chasse @ 27,25
Chasse & la roue : 109 mm

FOURCHE AVANT

Longueur libre des ressarts
— slandard : 414 mm ;
— lirmite ; 410 mm;.

Constance du ressorl de 0 & 255 mm d'enfoncement :
0,46 kg/mm

Quantité d'huile par élément : 537 cm?.

Miveau par rapport 3 V'extrémité supdrieure (lube anfonce et
regsorl retirg) - 140 mm

Qualité d'hwile | SAE 10 W ou équivatent

Pression d'air | de 0 a 1,0 kg/cm?

SUSPENSION ARRIERE

Constance du fessofl de 0 & B2 mm denfoncement -
10,0 kgfmm

FREIN AVANT
Maiire-cylindre avec piston de &12.7 mm

FREIN ARRIERE
Simple disque & commande hydraulique
Maitre-cylindie 4 commande au pied droit. Piston de, 12,7 mm
Etrier fiottant & simple piston de & 34.9 mm
Plaquettes rectangulaives d'épaisseur 6 mm {limite 0.8 mmj.
Disque ajouréd de & 220 x5 mm. Epaisseur limite 3.5 mm
Utilisation d'un liquite de frein & Ja norme DOT 3 ou 4

DIMENSIONS ET POIDS

Longuaur hors toul | 2210 mm

Largeur hors tout : 885 mm

Hauteur hats fout | 1230 mm

Hauteur a la selle | B85 mm

Empattement . 1440 m

Garde au sol © 265 mm

Poids en ordre de marche avéc pleins (huile et carburant)
153 kg

06 ® 1861 “ 009 LX * VHVWVA
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OPERATIONS D'ENTRETIEN ET DE REPARATION
PROPRES AUX MODELES XT 600 (1987 & 1990)

NOTA. — Dans ces pages ne figurent que les dessins,
les vues éclalées et les explications propres aux modeé-
les de cette évolution.
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CULASSE-CYLINDRE

Sur le modéle 1988 a partir du n® de moteur 2 KF -
009982 la culasse et le cylindre sont nouveaux suite 3 un
élargissement du plan de joint. De plus, la vis @ & mma
I'avant gauche du cache-culbuteur (voir 1a vue éclateée) est
plus longue pour venir se visser dans le cylindre a ['avant
du puits de chaine afin d'améliorer I'élancheile a ce niveau
En conséquence, le joint de culasse est remplace. || se dif-
férencie par un pergage supplémentaire pour le passage
de la vis plus longue citée plus haut et par un entraxe de
145 mm (au lieu de 133), des deux pergages avant etarriére
{cote P sur la vue éclatée)

CARBURATION

Se reporter au tableau des « Caractéristiques Geénéra-
les » pour connaitre les réglages.

Nouvelle culasse montée sur le modéie 1988
& partir du n® moteur 2KF-0089982. La vis avant
gauche (34), qui était auparavant la méme que
Ia vis arriére (13), est plus longue (115 mm au
tieu de 40 mm) pour venir se visser dans le
cylindre, ¢ce qui canstitue une fixation supplé
mentaire de la culasse. Celte vis st équipée
d'une rondelle d'étanchéité (16). Le joint de
culasse es! différent, la cote (P) passant de 133
& 145 mm

Nouveau cylindre (1) sur le modéle 1988 4 par-
tir du n® moteur 2KF-009982, facilement iden-
tifiable par le repérage 3AJ-00 marqué & son
embase. Remarquer aussi le taraudage supplé
mentaire fait & I'avant du puits de chaine de
distribution pour recevoir la vis Ia plus longue
évoquée dans la légende de la vue éclatée de
ia culasse. Le joint de culasse (12) posséde une
excroissance & ce niveau. Les 4 vis (14) de fixa-
tion principale de la culasse sont identiques

PIGNON DE SORTIE DE BOITE

Le nouveau pignon monté sur des cannelures plus fines
el la fixation centrale par écrou ont entraing le remplace-
ment de I'arbre secondaire de boite de vitesses.

Couple de serrage de I'écrou central @ 11 mkg.
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COUPE DU CARBURATEUR DOUBLE CORPS
1% corps mécanique (4 droite) et 2* corps & dépression & boisseau & membrane (& gauche)
1. Aiguille 1" corps - 2. Siége de pointeau - 3. Pointeau - 4. Puits d'aiguille 1% corps - 5. Gicleur
principal 1% corps - 6. Vis de richesse de ralenti - 7. Aiguille 2* corps - 8. Puits d'aigullle 2* corps
- 9. Gicleur principal 2* corps

CONTROLE DU NIVEAU DECUVEDESA 7 mm
fcote A)
1. Tube Yamaha (réf. 50890-01312) - 2. Vis de
vidange de cuve

S

A

— e e,

~{

=

MODIFICATIONS DE BOITE DE VITESSES
DEPUIS LE MODELE 1987
6. Pignon primaire de 5* (24 dents) - 10. Arbre
secondaire avec embout fileté - 12. Pignon se-
condalre de 5* (19 denis) - 26. Pignon de sortie
de boite avec moyéu canneié plus épais - 27.
Plaquette frein - 28, Ecrou & 18 mm

EQUIPEMENT ELECTRIQUE )
(ELEMENTS QUI DIFFERENT DES PRECEDENTS MODLES)
4-5. Bobine d'allumage et support - 6. Capuchon de bougie -
7-8. Redresseur-régulateur et vis @ 6x 12 mm - 9, Batterie - 10,
Embase en caoculchouc - 11. Sangle - 12. Tube d'évent - 13,
Cdble positif - 14. CAble négatif - 15 Porte-fusible - 16. Fusi-
ble de 20 A - 20. Falsceau électrique - 21 & 27. Sangle de fixation
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SCHEMA DU CIACUIT ELECTRIQUE DF LA
XT 600, MODELE 1987
1. Commodo droit au guidon - 2. Coupe-circuit
de sécurité - 3. Contacteur de stop sur le frein
avant - 4. Bobine d'allumage - 5. Bougie - 6.
Redresseur-régulateur - 7. Fusible - 8 Batterie
- 9. Relais des clignotanis - 10. Clignotant
arriére droit - 11. Feu arriére stop - 12, Cligno-
tant arriére gauche - 13. Contacleur de stop sur
le frein arriére - 14. Boitier d'allumage CO! - 15.
Votant alternateur - 16, Contacteur de point
mort - 17. Contacteur de béquille latérale - 18,
Commaodo gauche au guidon - 19, Inverseur de
clignotants - 20. Bouton d'avertisseur sonore
- 21, Inverseur codejphare - 22. Contacteur
d'éclairage - 23. Clignotant avant gauche - 24.
Eclairage du compteur de vitesse - 25. Témoin
de phare - 26. Eclairage de compte-tours - 27,
Témoin de clignotanis - 28, Témoin de point
mort - 29. Contacteur principal & cié - 30.
Ampoule code/phare - 31. Vellleuse - 32, Cli-
gnotant avant droit - 33. Avertisseur sonore

CODES DE COULEURS DES FILS
B. Bleu - Bc. Bieu clair - Bl. Blanc - Br. Brun -
Ch. Chocolat - J. Jaune - N. Noir - O. Orange
- Rg. Rouge - As. Rose - V. Vert - VI. Vert foncé

CHEMINEMENT DES CABLES AU NIVEAU DU TABLEAU DE BORD
1. Fils du clignotant gauche - 2. Cable d’'embrayage - 3. Colllers - 4. Fils du commodo gauche
- 5. Contacteur principal & ¢ié - 6. Fils du commodo droit - 7. Fils du contacteur de frein - 8. Cébles
des gaz - 9. Canalisation de frein - 10. Fils du clignotent droit - 11. Fils du contacteur & clé - 12.
Fils d'éclairage du compie-tours - 13. Cdble de compte-tours - 14. Avertisseur sonore - 15, Fais-
ceau principal - 16. Fils de I'avertisseur sonore - 17. Cable de compleur de vitesse - 18. Fils d'éciai-
rage du compteur de vilesse
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MAITRE-CYLINDRE DE FREIN ARRIERE
1. Pédale ge frein - 2 & 6. Embout ressort, axe, rondelle & &
mm et goupille fendue - 7-8. Rondelle plate & 14 mm et gou-
pille fendue - §. Ressort de rappel - 10. Maltre-cylindre com-
plet - 11. Nécessaire de réparation - 12. Joint torique - 134 15,
Vis .2 4 x 12 mm, rondelle frein et rondelle plate - 16. Vis &
8x 35 mm - 17 4 21. Chape, axe, rondeile & 8 mm et goupille
fendue - 22-23. Durit et colliers de réservoir - 24 & 30, Réger:
voir, vis & 6 x 20 mm, rondelie frein, rondelie piate, bouchon,
membrane ef rondelle - 31, Durit du maftre-cylindre - 32-33. Vis
des raccords banjo et rondelles & 10 mm

FREIN ARRIERE A DISQUE

Remplacement des plaguettes

Le remplacement des plaquettes de frein arriére est le
méme que celui des plaguettes de frein avanl. Se reporter
a la page M1
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ETRIER ET DISQUE DE FREIN ARRIERE
1-2. Disque et vis (> 6§ mm - 3. Etrier complet - 4. Piston
ef bagues d'étanchéité - 5. Bagues - 67. Souftiet - 8.
Vis de purge et capuchon - 9. Plagueltes de frein - 10,
Ressorts antibruit- 11, Vis - 12.1-12.2. Tdles au dos des
plaguettes - 13. Vis & 10 mm

Démontage-remontage du maitre-cylindre et de I'étrier
de frein

S'aider des vues éclatées ci-jointes et des explications
données dans notre élude initiale aux pages 81 et 83

FOURCHE AVANT

La vidange de la fourche esl décrite aux pages 36 et 37
Se reporter au tabieau des « Caractéristiques Générales »
de cetle présente évolution pour connaitre les quantités
d'huile et les pression d'air,

ROUE ARRIERE

Démontage-remontage

La présence du frein a disque change queigue peu la
dépose de la roue arriére.

ROUE ARRIERE ET TRANSMISSION SECONDAIRE
1. Moyeu - 2. Entretoise centrale - 3. Centreur - 4. Roulements
6203 DU - 5. Joint & leévre - 6. Moyeu de couronne - 7. Roule-
ment 6304 RS- 8, Douille - 9. Joint & lévre - 10. Couronne arriére
<114 13. Goujons & 10 mm, écrous et plaquettes frein - 14,
Blocs amortisseurs en caoutchouc - 15. Jeu de rayons - 16,
Jante - 17. Pneu - 18 Chambre a air - 19. Fond de jante - 20.
Masse d'équilibrage - 21. Obturateur en caoulchouc - 22-23,
Chaine et attache-rapide - 24. Axe de roue - 25-26. Tendeurs
de chaine - 27. Entretoise cbté gauche - 28. Entretoise clé
droit - 29, Cache-poussiére - 30. Support d'étrier de frein - 31-32.
Vis & 10x30 mm et rondelle plate - 33. Ecrou cannelé
& 16 mm - 34. Goupille fendue

La diftérence se porte sur le fait qu’il faille retirer I'étrier
de {rein (1 vis} comme pour un remplacement des plaquet-
tes. Ensuite, il suffit de desserrer I'écrou de |'axe de roue,
d'avancer la roue pour faire sauter ia chaine, de retirer 'axe
el de sortir la roue.
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MODELE 1991 TYPE 3 TB-K

La XT 800 K apparue en 1991 n'est autre que fa XT 600 E de 1990 sur laquelle le démarreur
dlecirique a &t4 ramplacé par un kick-starter (Photo RMT]
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YAMAHA “XT 600 K" (1991) — PRESENTATION GENERALE —

DESIGNATION DES COLORIS

W ES AVOIr lance

Yamaha

Coloris Code } .
principal couleur Désignation
Blanc Clasn whits

Fara-way b
P purple

cements
SOit

TABLEAU D'IDENTIFICATION DU MODELE

arciale

Hon mines
1*" numero de serie du cadre
1% numero de moteur

oloris differents

S rouge

i avec selle et caches bleuma

Date d’homologe

selle el caches bleu marine

Bien que Irés proche mécani-
guement des anciens modé.
. il n'en reste pas moins
que le nouvel habillage
regfonne un air ge jeunesse &
la XT 600 K (Photo RMT)

Le garde-boue arriére regoit un porte-paguet trdg discre!
(Photo RMT)

Le carénage de téte de tourche semble s'inlégrer du garde-
boue avant (Photo AMT)
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CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES
PROPRE A LA

YAMAHA “XT 600”

TYPE 3 TB-K (1991)

lee initialement tudids

Nola, — Dans ¢e tableau ne figurem gue fes caracténsioues el réglages aifférams des madé:

Pour les auties caraciénstigues demeurdes inchangdes. 5& reporer auk pages 84 12 de 'styde
intliale & gux pages 8990 et 97 des précédentes Svolutions de 1a XT 600 de 84 3 9D

MOTEUR

Dégignation du moleur 3 TBK
Puissance maxi - 332 KW (450 cv)
Régime de puissance maxt: 6 500 trimn
Couple maxi - 5.2 m.daN

Régime de couple maxi - 5500 trimn

CULASSE

Culasse de coulaur gris métal au lied de noir. Digparition de ia
prige (e comple-10urs

DISTRIBUTION

Dagramime de distabulion
— avance ouveriure admission  34* avant PMH
— relard termeture admission : 62 aprés PMB |
— avance ouverture échappement - 70° avan! PMB
— felard fermature dchapgement © 26%aprés PMH

SOUPAPES

Jed aux soupapes (moleur frokd)
— admission: 0.05 4 0.10 mm
— échappement . 0,12 2 017 mm

PISTON

Piston réduit de 15 grammes par rapport au moddles antériew
res (interchangsable avec la version 89) Piston interchangeable

CYLINDRE

De couleur gris métal Fixation principale de engemble culasesl
cylindre par 4 vis, avec rondelle plate, de longueur 133 mm
Pression de compression: 11,0 kgfem? (mini 9.0 kg/em?)

EMBIELLAGE

Monfage du vilebrequin de la XT 600 E (mod 80) ¢’est & dire
a gémarreur dlectrique. La masse gauvche (recovant la rous lile
de aémarreur sur la varsion & démarreur) es! plus longue © Passe
de 108 mm & 139 mm. Montage d'une nouvaelle bielle avec 18le
plus large de 2 mm, impliguant I'nstaliation d'un nouveau rouke:
meni de 1éte de bielle. Suppression des rondelles de calage lateé:
ral do ia téta da bialie

GRAISSAGE

Grajseage S0us pression 10ujouls avee carlar sec mais avec
hulle contenue dans les whes avant et dorsal du cadre

Quantitd d huile
— vigange-gimpie : 2.7 |
— vidange &1 filtre & huile - 2.8 1

C.‘I;ame d'huile - SAE 10W30 ou 20W40 répondant a la norme
AP SE

Vis de vidange mofeur toujours Sous e blocmaleur. vis de
vidange du réservoir d'hiulie 4 la base du tube avant du cadre
(comme 5ur fes XT 400 et 5501, vis de pusge toujours situde sur
le couvercie du filre 2 huile. Bouchon de remplissage plus jauge
de niveau situés sur I'éping dorsale du cadre & I'avant du réger
voir de camurant Craping o huile silude dans 18 raceord d'huile
A la base du lube avant du cadre

ALIMENTATION

identicue a8 la version B9 au robinet de carburant prés qul ne
pozsade plus de tamis flitrant 4 sa base

CARBURATION
Type de carburateyr Toike Y2ERY
N® de régiage IYPOO

1* corps. 2¢ corps

mécanique | dépression

Daametre des ventun 26 mm 31 'mm
Gicleur pringipal 130 110
Digmetre gicleur d'air principal 1.8 mm 0.8 mm
Gicleur de ralenth a8 —
Diamatre gicleut dalr de ralepti| 06 mm —
Alguille 5DE0 5Y 10
Cran, d'aigullle a5 315
Puits d'aiguilie h'E00 ] [2}0]
Taille qu siege de pointeau (&) 25 —
MNivegu d'essence 6.0& 8.0 mm
Régime de ratenti 1200 & 1400 ivimn

Commande de starter sur le carburateur
Instaliation d'un nouvenu Tiltre & air avec boitier d'un volume
de 55 1au lieu de 4.0 1

— STIWHINID SINOLLSIHILOVEYD —
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ECHAPPEMENT

Montage d'un npuvel échapoement, plus valumineux (5.0 1 au
hou ded 2 1), renteant dans ia rigiditd du 'cadre.

TRANSMISSION SECONDAIRE

Transmassion sacondaire d'un rapport de 2.60001 comme sur
\es premidres versions (39715}, Chaine de transmission 3 joints ton-
ques Daido type 520 V 2 (Pas. diambire des rouleaux af nombire
de maillons identigques aux modéies précédents)

ELECTRICITE

Aflumage identique aux premiéres versions (COI indéoandant
de ia batterig)
Bobine d'allumage
— Margue &t ype  Nipoon denso JO 138
— Réigistance de 'entoulement primaire " 0154 021 0
— Régistance de |'entoulernent Secondaire * 3,84 4 576 k0
Boiter CDI
— Margue @ type ' Nippon denso OAC 18
— Résistance ¢ charge du bobinage da condensateur du bov
Her 112 4 168 O
Capteur d'allumage
— Reésslance du capleur 88 & 13200
Bougie
— Matgue & type ' NGK DPRREAD ou DPRIEAD
— Diaméira ef longueur tdu culot 12 mmx 19 mm de long
— Ecatiement des dlecirodes 0.8 a2 0.9 mm
Avance & lallumage |
— Avance iitiale . 127 3 1300 trmn
- Avance maxi: 355° 4 8000 wimn

Batierie
— Margue e type . Yussa YTAL-BS ou GS GTAL-BS
— Capacité - 12V . 2 Ah

— Dimensions  longueur 112 mm - largeur: 76 mm « hauteur '
GR mm

Protection du circull par un fusible de 20 A (un second lusible
de rechange est disposé dans le support de fusible prés de 3
Datterne)

Installation d'un nouvel alternateur & 18 pdles mais de dimen
signs plus éguiles (diamétne du sialor pasaant de 156 & 130 mm)
— Margue gt type du voiant alternateur - Nippon Denso VG127
— Sortie da charge: 14 V - 12 A A 5000 tr/mn
— Résistance de 'enroulement du siator - 0,724 1. 08 () entre
fils blane.

Mouveau combind de fableau de bord avec digparition du
comple-lours rampiace par un voyan! lumineux d’indication de sur-
edgime gui &' alluma A partir de 6500 tr/mn

PARTIE CYCLE

CADRE

Cadra simple berceau interrompu, avec parties avant et supé-
nieure fasant olfice de réservoir d'huile moteur Sdencieux déchap
pemant servant de support, colé droil. & la partie arridre du cadre
— Angle de colonne * 27°45",

— Angle de chasse | 27.75*
— Chasse | 116 mm

FOURCHE AVANT

Fourche hydrauligue (en remplacement de 1a fourche hydro-
preumatique montée sur les versions antérieures)
— Diamétre des tubes . 41 mm
— Dépattement . 225 mm
— Langueur fibre des ressoris: 478 mm (imite d utilisation @
468.4 mm)
= Quantité d'buile par Ements - 538 em?

— Niveau ¢'nulie ipar rapporn &y bord supériéur du fube de four-
che. fourche enfoncés sans ressodt) © 158 mm

SUSPENSION ARRIERE

MNouvel amortisseur arrisre 4 cartouche d'azote intégré. Engem.
bie reseoetiamortisseur nan commarcialisd sdpardmant Possipi-
livh e régler le tarage du ressort o amortisssur,

— Débatlement de |a roue - 200 mm

— Pression d'azole interne - 20 kglom?

— Réglage e la précharge du tessart - standard 2435 mim -
mini - 2485 mm - maxi © 237.5 mm.

Arliculations du systéma » Monocross = éouipées oo graisseurs
du type Técatamit

DIRECTION

Identuque alx VErSIoNS anidrisures 3 | excaplion du Dioe-grection
qui est maintenant solidaire du contacteur & clé

ROUES ET PNEUMATIQUES

Jantat avant ol arridre gnoacier au leu d'en alliage ibger Sup:
pression g 'écrou d'axe de roue sur la roue avant
Dimensions
— Avanl 1,85 x 21
— Arridre: 2.50 % 17
Pneumatioues a chambie ou lype
— Ayant - S0/90:21 545,
— Arridre | 120/90-17 645

Pressions de gonllage :
Charge Avant Arridre
< 490 kg 1.50 1,50
> 890 kg 1.50 200
A haute vilesse 1.50 1.50
Hors route 1.25 125
FREINAGE
Frein avant

Frann & disque ajouré @quipé o un é1rier flotlant & double piston
juxlaposé commanddé hydrauliquement
= Diamitie du disque * 267 mm
— Epaisseur du disque © 4.5 mm
— Diamétre des pistans : 32 mm
— Diam@lie du mailra-cylindre - 12.7 mm
— Liguide de frewn répondant 3 la norme DOT 3 ou DOT 4
Frein arriére

Roue arriére équipéa d'un frein & disgue ajouré et d'un dtrier
de irein flottant & simple preton, commandé hydrauliguement.
— Diamétre du disque : 220 mm.
— Epaisseur du disgue : 5.0 mm
— Diamélre des pistons © 34.9 mm.
— Diamére du mallre-cylindre . 12,7 mm
— Liquide de frein répondant & la norme DOT 3 gu DOT 4.

POIDS ET DIMENSIONS

Poids (en kg)

— Poids en ordre de marche - 164,
— Poids fofal en charge : 350

— Répartition des charges (AVIAR)
Dimensions (a5 mm)

— Longueur totale : 2 220

— Largeur totale - 820

— Hauteur totafe @ 1245

— Empaltament 1 445

— Garge au sol | 235,

1201230
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— PARTICULARITES TECHNIQUES —

YAMAHA “XT 600 K (1991)

8i aux premiers abords, la XT 600 K (modéle
1991) parail différente des versions antérieures,
lorsque I'on entre dans le délail I'on s"appergoit
Gue I'on reste trés proche de ces anciennes ver-
sions. Si du fail de la standardisation des piéces,
certains éldments de la version a démarreur élec-
Irigue Se retrouvent sur ce modéle a kick (vilebre-
quin, piston, bielle, carter et couvercles latéraux
du moteur] il n'en reste pas moins trés proche des
versions de base. On peut méme dire que cerlai-
nes techniques que I'on trouvail sur la premidre
XT 400 de 1982 et qui avaient disparues entre
temps 5e retrouvent sur ce nouveau modéls (réser-
voir d'huile dans le cadre et circuil de graissage,
réglage de la précontrainte du ressor d'amorlis-

seur arriere (XT 600), commande de starter sur
rampe de carburateurs (XT 600 Ténéré)). Comme
seul innovation technique, I'on peul cité le silen:
cleux d'échappement, plus rigide et d'un volume
plus important, ce qui @ permis de Supprimer ia
barre renfort latérale de support de selle sur le
cadre

LES PRINCIPALES MODIFICATIONS
DE LA XT 800 K (voir dessin ci-jeint)

1) Le montage d'un boltier de l'lire & air plus
volumineux, 5.5 litres au lieu de 4 litres auguei on
ajoute des carburaieurs de méme lype mais avec
des diamétres de venturt différents et des valeurs
de réglages elles aussi différentes

13 1 2

9 M1 4 5

Les principales modifications apparues sur la XT 800 K. Voir le texte cijoint

6 8

1 Madification du circuit de gralssa

1. Bouchonljauge de remplissage - 2. Réser-
volr d’hulle dans le cadre - 3. Tamis filtrant
du réservoir - 4. Pompe & huile - 5. Crépine
d'asplration

Nouveau boitier de filtre & air el nouvel
échappement
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2} Le réservolr d'huile du moteur revien! au
niveau des éments de cadre comme Sur les pre-
midres versions de XT. Du fail de ce nouveau mon:
fage on note une modilication de 'implantation des
diffarentes canalisations.

3) Des nouvelies ouies d'aération du moteur
parmelient un mellleur refroidssement du moleur

4) Le nouvel échappement faisant patlie inté.
granie du cadre est d’'un volyme plus impottant
5.0 liras au Hew de 4.2 litres suf les anciennas
VErsions

5) Installation d'une ballene sans entrelien

8) Nouvel embiellage avec piston plus léger
(moing 15 grammes) téte de bielle plus large de
2 mm, suppression des rondelles de calage lalé-
13l de téte de bielle. &1 quaue de vilebrequin gau-
chie plus longue e 30 mm (identique & celle de
la version 2 gemarreur lectnquel

7) Nouveau tlableau de bord sur lequel le
comple-1ours a 818 remplacé par un vayan! lumi-
neux qul &st active lorsaue e moteur dépasse
8500 trinnn

B) Mouwvel étrier de fren fioitant 3 double pis-
lon juxtaposé en remplacement de I'étrier simple
piston moné jusau'aslors

8 & 12) Mouveaux prBumMalQUES Mas
nouvelles jJantes gui Son mamienant 8n ac
dermers modéles en allage Wger)

13) MNouvelamo:tisgeyr irés proche das pramé
res versions instaliées sur les XT 800

14) Nouvalle gelju

15) Monlage de série d'un poste paquel

16) Nouvel alternaleur a 18 pdles au lieu de 12
sur lges anciennes versions

A cefie liste |'on pourrail ajouter un certain NomM
bre de modifications de détail que I'on découvrira
dans le chapitre Caraclénstiques techniques ci

avant

Comme sur les premigres XT, le rdsorvoir
d’huile reprend sa place dans le cadre
(Photo RMT)
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— PARTICULARITES TECHNIQUES

Les nouvelles oulas d'aération de part et d'autre
du réservoir de carburant

Le frein & disque est maintenant & double piston
fuxtaposé

91

Le nouveau piston plus leger de
15 grammes

L'échappement lait partie intdgrante du cadre
(Photo AMT)

Le nouveasu tableau de bord sur leque/ dis-
| parait e compte-lours




— HUILE MOTEUR - YAMAHA “XT 600 K" (1991)

COURANT

ENTTRETIEN

MOTEUR ET EQUIPEMENT

HUILE MOTEUR

PHOTO 1 (Photo RMT) PHOTO 2 (Photo RMT)

VERIFICATION DU NIVEAU D'HUILE
Cetle operation es

dans l'etude de base pm

(Photo 1).

e bouchon de réempliss

Qupe ' une ja

pigzre oy réoanudil e carburant o par

VIDANGE DE L"HUILE MOTEUR

oroemiers

mols

e bouchon de remplissags du circut

e Dévisser la vis d dange du blocmaoteur
{Photo 3).
s Lefiltre & huile dange en 4épe I8

txathorn it
reptre A de

0N COouY

alyde de base

REMPLISSAGE DU CIRCUIT DE GRAISSAGE

Frongre de
& ia norme AP typ
multigrade SAE
* Varser dang le rases

nuile de hor

ou 20W
Gir la guanlité ¢ huilé pré-

conieé sain 2,71 si I'en fait une simple vidanae ou
2.8 I'si l'on a changé la filire
* Remetire ie bouchon de remplissage i
e e moleur en foute er
ralenti. Au b

a huile

i3 parhe sy ur o
(Photo 4). Moteur tourn:
vis de purge A reZ-vous de la pré
elle d étan i S0us 1A vis de
VIS S8 Serre sans exageralbon au o
m.daN.

Mota. — Sil'hui &-pas, arrdle
sitdt le moteur puts rechercher la
détaul de lubrifica

or

aga Ce

e de 0,

ELS
cause de cp

& Argdter lamotay

APTRS avenl fMaint
dutant au moins 10 s

controler le niv

pment la mo

Important.
encadre sur la via

TAMIS FILTRANT DE RESERVOIR D'HUILE

Cette opération est identuque 4 celle des XT 400

&1 550 traitée dans |'é
A% 0 dae
ge ¢

SBTe s

FILTRE A HUILE

Vous reporie
Qu'a la photo 1

PHOTO 3 {Photo AMT)

PHOTO 4 (Phato BMT)
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YAMAHA “XT 600 K" (1991) — ALIMENTATION - CARBURATION —

ALIMENTATION - CARBURATION

FILTRE A AIR | oégager I'éément filtrant (Photo 8).

| = Le fiire & air 951 4 nelloyer. voil 8 remplacer
| tous les & 000 kmi. voir plus Socuvent suivant I"ulily
‘ sation de la machineg

& liltre & air ast accessible cHlé droit de fa
moto
Procéder commi suil

» Daposer ia selle maintenue par deux vis (cle de ‘ REGLAGE DU RALENTI

10) sous ke garce-boue

* Déposer ke cache [aléral droil aprés avol retirg L& réglage du ralenti se fait comme indique dans
a vis crucilorme & sa base, le clip avan! et Vavor I'délude de base

ail pivoler vers |'arriére pour le dégager du caré- | Le régime de ralenli doi se situer entre 1 200
2 lau arndre et 1 400 'mn

7 wis crucilormes maintenant e | La vis de réglage du régime est inslallée chlé
couvercle du boitier de liltre & air (Photo §) puis gauche de la rampe de carburateurs (Photo 7).

Vue dclatée du boltier de filtre & air

PHOTO 7 {Photo RMT)
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SOUPAPES ET DECOMPRESSEUR |

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE - PARTIE CYCLE — YAMAHA “XT 600 K" (1991)

I3 batlene est entierament décharges, sontemps | FUSIBLE
de charge sera compris entre 15 et 20 heures Le tusible principal de 20 A est logé au niveau

JEU AUX SOUPAPES

La methode est identigue &
I'etude de base L&s valeurs

calle indigues dans
au jeu soM dentiques

a celles indiquées dans 'étude de base soi
Jeu aux soupapes dadmission 0,05 A
0,10 mm.

Jeu aux soupapes déchappement 0,12 a
0,17 mm.

ALLUMAGE

Le courant de charge de la batterie ne dovra pas ge la battene dans un peti! boltier plastique Wholq
gépasser le 1/10 de Iz capacité totale de la baite- 8). Ce boitier contient de plus, un fusible de
fie soil - 12V 03 A rechange

a celul étudie
& reste de 0,5

@u au cable
mpresseur il @8t necaessaire de controler
aux Soupapas

le jau

BOUGIE

mim de long
aintena

squipant e nouve
NGK DPRBEA-9 (bol
rgirg une bougie ply

Dépose-rapose de la bougie

Deposer la selle puis les caches latéraux (welr

.
i

[ ire o2 leur patte d ancrage -
* Retirer fa gril uvrant le bouchon de remplis
sage d'huite a | ‘

ia vis de fation de rés
e soulevar Bobr "I"It‘"" al e C‘"f‘ dGe
* Rafi ror le
dernigre
Au remontage
= Contrdier
mm.
L Mr*t" un léger film de graiss:

écartement des £

.J';|.11p‘;”v ':7,1| 1er |
e derniére) puis vis
serrage de 1 8 m.daN.
soires A linverse

lat de mettre enplace la dur
fhurant

naah

PHOTO 8 (Phote AMT)

PHOTO 9 (Photo AMT)

er

BATTERIE

el du 5 en

pas n e de verter le

dans les éléments D'a :

: balleria ne possede pas de bouchpn de

o esi

e régubier d:.nwm-‘ d'dlectrolyte (voir éfude

Charge de la batterie

dan rechargée

donne des signes de fablesse
Procéder comme suil

elre dés gu'elle

PARTIE CYCLE

CHAINE DE TRANSMISSION SECONDAIRE
Nettoyage de la chaine

a chaing de a XT 600 modiie 1991 &1
s toriques, ne pas (@ netlover a |'es
¢ e trichlore qui atlaque
elloyer avec du pet
1 e proteger le pneum
ﬁ‘“hé ka hutler sur tou
Ceau imbibe dhuile épaiss
boite de vitesses automaobile (ex.  SAE BQ

Tension de la chaine
Moto maintenue verlicalemen! sur ses deux
| moues, le brin mnféreur de la chaine doit avoir un
¢ ment libre comorns entree 30 et 40 mm (voir
hoto 23 de I'étude de base)
Faire ce conlrdle en eurs endroils
| chaine se délend de lacon inégale
Attention. — Une tension excassive
anormalement la chaine, ies pignons ain
| roulements

=]

le négatif
uc de mainlen
'Pf‘a""' {!1’"'." dermére

de la bat

car la

Pour régler 1a tension. procéder comme suit du
tait de la présence du trein 4 disque arriére (Photo
10):
® Agir sur les deux § du lype escargot en
méme lemps apré rrage de I'écrou d'axe
de rous, de la vis de bradage d'axe de roue en bout

COMPIiSE
chargée

(c'est an général pr
Nota. — Si la moto est ulilisée dans la sable
ne pas huller la chaine car l& mejange d'huile et

de sable lormarail une pite abrasive

by
COMDIs enire 5 o1 10

tende

le charge devra

N de-charge est inferaure a 11

SV
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YAMAHA “XT 600 K" (1991)

4,5 m.daN e! les vis en b
v couple de 0,3 m.daN.

USURE DE LA CHAINE

L'usure de |a C"‘.H‘:"I‘.‘. se (raduil par son allon
gemen!
agissant sur les excenlrngues de régiage (wour
paragraphe prégédent), tendre fortfement ia
chaine
* A Paide d'une régle ou d'un pie
mesures & longueur enlre 11 axes
brin Supe s

3e 10 mail

il faut remplacer
jsife la dé du

& accason, |

nsi
roue arnere ai
1987 pour le

fesgps)

SUSPENSION

— SUSPENSION —

PHOTO 10 (Photo RMT)

@ du ressort . 8,9 mm.

) resgort 14,4 mm,

3 essorl | 3,4 mm.
Aprés réglage de du ressor

1‘amortisseur arridre, le contre-écrou de réglage

se serre 3 un couple de 4.2 m.daMN.

& Pracor

BRAS OSCILLANT

g 1Y
U lvpe

FOURCHE AVANT

La lpurche avant né g

Photo 11). L:

gonfiage

18nl 3 Cartou

ressor! (augmeniahion de la

237.5 mm.
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Réglage de la précontrainte du ressort
d'amortisseur arridre
1. Ecrou de réglage - 2. Contre-écrou - 3. Res-
sort plus mou - 4. Ressort plus dur

Méthode simple de détermination de la pré-
confrainte du ressort d'amortisseur

FHOTO 13 (Phorto RMT)



FREINAGE

— FREINAGE - ROUES - CARENAGE —

'ROUES

YAMAHA “XT 600 K’ (1991)

Rappels

 Coursemortede lap

itayr de la pedale

ose pied

des plagueites de frain
0.8 mm.

1 répondant & la norme DOT 4

2as5mm.
re - 15 mm

avant

Couples de serrage (en m dah)

* Ecroude réglage de hauteur de pedals de frein

arriére - 2,8

* Vis de purge sur étriers e Irein . 0,8,

* Vis de 1on & g {rein avant 3.5,
! arrigre 2.3,

gquetles de frein gvam

rein - 2,6,
1 arridre 3.5,

ue de fren avam

de lixation ¢ 1.2 avec
loctite frenatlanch
# Vis de fation disqgue de frain arnéra

Loctite Freneranch

1.0avec

FREIN AVANT
a XT 600

disgue avant A &rer & doubla piston

modéie 91 est éguipes d'un frem a
Les '.1"“*

PHOTO 14 (Photo RMT)

rer
a

aif A dépoge des piaqueites

aue e faqe de la distance de Ia poignée de frein
par rapport au guidon

Remplacement des plaquettes de frein avant
(Photos 14 et 15)
* A laite d'une ci

Allen de 5, débloquer les axes
quet de trein
- He ou a pipe de 12

I'étrier de frein 4 la

dévisser les fwanons de
fourche
= Si les plaqueties de frem doven
ches, avant de dégaqer les gamilures, enfoncear
les pistons dans leyr logement
= Toul en appuyan! les plagueattes de frain s
e lona de |'&tcer. hinir de dévisser puis extr
Bs axes de mas n des plaguettes de frein
* Dégager les plaqueties de frain

Au remonilage procéder a linverse de la
Hepose an pectant las couples de serrage indi
qués en début de paragraphe

Sire 1

FREIN ARRIERE

Le {reinage arrre reste wWentique & celul des
Versions apoarues enire 1987 et 18989

PHOTO 15 (Photo AMT)

ROUES AVANT

A partir de la version 91, la XT 600 esl égquips
d'un axe de roue sans &crou de lnalion, 1a fixa
Lon se lasant cirectement! sud Vélamant de four
& gauche. Le principe de montage &1 de démon
| raste i anlarieures

5,8 m.daN.

e aux

mainten

A partir de 1991, 'axe de roue avant est direc-
tement vissé sur le fourreau de fourche

CARENAGE

Carénage.de téle de fourche

Le cardnage de léte de !ourche 851 clipsd au
nort de phare avant. || suffit pour e déposer
de ratirer la vis de fixation inférinyre et de déga-
t ensuile de ses deux clips

Méthode de dépose du carénage de téle de
fourche
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YAMAHA “XT 600 K" (1991)

— CONSEILS PRATIQUES —

Nota. — Pour ce chapilre on enregistie rés
peut de moditications. Les méthodes de démon:
tage el de remontage des diftérenis arganes res:
tent identiques, aux différences cli-aprés, 3 celles
données dans |'élude de base

CARBURATEURS

Moniage de nouveaux carburateurs avec ven-
luri plus petite sur le carburatleur primaire (26 au
ey e 27 mm) et venluri du secondaire plus impor-
tante (31 au lieu de 28.4 mm). Pour les opérations
de montage et de démontage voir de réglage. voir
I'étude de base ainsi que les caracténistigues el
réglages donnes en téte d'évolution

CULASSE, COUVRE-CULASSE ET CYLINDRE

On notera sur cetle nouvelle version la dispark
lion du mécanisme de comple-tours sur le couvre:
culasse. Le piston est repris de la versiona démar-
reur électrique apparue en 1990 Ce piston qui
peut tre monié sur les versions antérigures pbse
15 gramme de moins. Pour le reste, on retroyve
les modifications déja apportées sur les versions
apparues entre 1987 et 1989,

VILEBREQUIN - BIELLE

Le vilebrequin st repris lul aussi de la version
a démarreur apparue en 1980, La queue gauche
~ du vilebrequin est plus longue de 30 mm (139 au
lieu de 109 mm). Celte différence de cote lailque
ke vilebrequin n'est pas interchangeable avec celui
des wversions antérieures Autre modiflication
importante : La bielle qui voil sa 1é1e élargie de
2 mm (22 mm au lieu de 20 mm). L'installation de
cette bielle plus importante & fait sur cette XT 800
disparaiire les deux rondelles de cale lalérale de
la bielle. Ces pidces ne Son! pas interchangeable
avee les précédentes
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COUVERCLES LATERAUX DU MOTEUR

La XT 600 modéle 91 reprend les couvercles
latéraux de la versions a démarreur dlectrique de
1990 aux différences qu 'l n'existe pas de percage
ni die tixations pour recevoir ce démarreur et qu'il
exisie un percage pour e passage de | axe du kick
starter

BOITE DE VITESSES

Pas de ditférence avec les anciennes versions
a l'exception d’une rondelle entreloise interposé
entre la rondelle plate en appul sur le pignon mené
de seconde el le roulement de sortie de boite

MECANISME DE KICK STARTER

Partaitement similaire & celui décrit dans 'élude
de base.

ALTERNATEUR ET ALLUMEUR

Vair les caractéristiques de ce nouvel allerna-
teur et de I'allumeur au paragraphe « Caractéris.
ligues générales » en téte de |"évolution. Voir la
courbe d'allumage ci-joint

FOURCHE AVANT

Bien que la fourche ne SOt plus hydro
preumatique. les opérations de dépose et désas
semblage puls remontage resten! identiques

SUSPENSION ARRIERE

Contrairement 4 'amaortisseur monid sur les ver-
sions antérieures de XT 600, il n'es! plus possible
de désassembier ce dernigr, le ressort fail main
tenant partie intégrante de I'amortisseur. Sa
dépose resle identique 4 celle des autres versions.
Lire attentivemnent [a méthode de mise au rebut de
ce gerner

RESERVOIR DE CARBURANT
1. Réservoir de carburant - 3. Robinet de carburant - 12. Bouchen du réservoir - 14. Silent-
blocs de fixation avant - 15 & 19. Silentbloc et tixation arriére du réservair - 20 et 21. Ouies
de refroidissement du moteur - 24. Cache avant du réservoir




BRAS OSCILLANT

Jeu latéral du bras oscillamt
La méthode de détarmination de |'épaisseur de
la rondelle de calage latéral du bras oscillant est
¥gérement modiliée par rapport & celie donnée
dans I'élude de base
Procéder comme sult
* Mesurer la largeur de |a noix de montage de
laxe du bras oscillant sur la partie arrigre du
moteur (cate A).
* Mesurer la longueur des deux entretoises du
bras oscillant, La longueur de ces derni¢res est
comprise entre 74,9 et 75,0 mm (cote B).
* Mesurer [a largeur tolale du bras oscilant au
niveau de ces pivols (cote C).
* Mesurer I'épaisseur de la rondelie de calage
latéral Sa largeur doit &lre comprise entre 1,90
at 2,00 mm (cote D). Calculer ansuite le jeu laté-
ral du bras oscillant de la manidre suivante
(A + (Bx2))-(C + D).

— CONSEILS PRATIQUES —

* Le jeu latéral du bras osciliant doit éire compris
entre 0,4 ot 0,7 mm (la valeur limie d'utilisation
est de 0,3 mm).

« §i le jeu est Supdrieur 4 la valeur donnee ci-
avant ajouter entre la rondelle de cale el le joint
a ldyre coté gauche du bras oscillant des rongel-
les d'épasseur 0.3 myn jusqu'd enlrer dans la
plage de l'intervai de tolérance

FREIN A DISQUE AVANT

Bien que |'étrier de frein soit différent, les ope-
rations de désassemblage et d'assemblage de
I'étude de base reslen] loujours valable. Vous
aider de la vue éclatée cijoin! pour lemplacement
des différents composants

Rédactlon
et classification documentaire :
S. LE GUYADER

YAMAHA “XT 600 K (1991)

EMBIELLAGE
PISTON

1. Vilebrequin complel - 2. Masse et queue de
vifebreguin - 3. Maneton de bielle - 4. Roule-
ment & aiguilles - 5. Blelle - 6. Clavette demi-
“lune - 7. Rondelle plate - 8. Ecrou épaulé - 9.
Roulement & billes (B6307) - 10. Piston - 11. Jeu
de segment - 12, Axe de plston - 13. Clips

ECHAPPEMENT
1. Tuyau d'échappement - 2. Protection thermi-
que - 6. Sllencieux - 7, Chicane démontable -
11. Protection thermique - 25. Joints de collec-
teur d'échappement
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YAMAHA “XT 600 K (1991) — SCHEMA DE CABLAGES ELECTRIQUES —
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SCHEMA ELECTRIQUE DE LA XT 600 K
1. Boitier CDI - 2. Contacteur a cié - 3. Contacteur de stop frein avant - 4. Bobine d'allumage - 5. Bougie - 6. Contacteur de stop frein arriére - 7. Commutateur sur béquille latérale
- 8. Alternateur - 9. Redressew-y?ufsmur - 10. Feu rouge et stop arridre - 11. Clignotant arriére droit - 12. Clignotant arriére gauche - 13. Fusible - 14, Batterie - 15. Contacteur
e point mort - 16. Coupe circult d'allumage - 17. Commutateur d'avertisseur sonare - 18. Commutateur des ciignotants - 19, Inverseur codelphare - 20. Commutateur d'éclairage
- 21. Avertisseur sonore - 22. Relais des clignotants - 23, Clignotant avant gauche - 24. Clignotant avant droit - 25. Eclairage compteur - 26. Lampe témoin de phare - 27. Lampe
témoin des clignotants - 28. Lampe témoin de point mort - 29, Témoin auxiliaire - 30. Phare
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— PLAN DE CADRE — YAMAHA “XT 600 K" (1991)

30 - 36" 14300 o/mn

g 40 4
> ~
< 304
=
o~
-
:-_z 20 - 11 ~17" 2 2.100 tr/mn
=
g -
§ 10 4 10,5 ~ 13,5 2 1.200 /mn
- 1.5 ~4.5" 2 350 u/mn
ing
0 - : :

1 2 3 e 5 6 7 8 9 10
Régime du moteur (> 1.000 tr/mn)

Courbe d'allymage de la XT 600 K

235

CADRE
1. Cadre complet - 4. Tamis du réservoir d'huile moteur - 7. Support avant du moteur et
du sabot moteur - 8. Supports supérieurs de moteur - 15, Sabot de protection du moteur
s - 16 et 17. Silentblocs - 20. Silentbloc - 21. Douille - 23. Support - 26. Tendeur - 27. Bague
- 30. Tendeur - 31. Bague - 35. Douille - 36 et 37. Bouchon/jauge du réserveir d'huile avec
ey Plan de cadre de la XT 600 K son joint torique - 38. Durit - 39. Jonc - 40. Colller - 42. Silentbloc
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YAMAHA “XT 600 K (1991) — FREIN ET ROUE AVANT —

AMORTISSEUR ARRIERE
1. Amertisseur complet - 2. Bague de fixation supérieure - 3. Bague de lixation inférieure
-4. Douilles - 5 et 6. Boulon de lixation supérieure - 7. Caches poussiére - 8 Axe de fixa-
tlon intérieure - 9. Rondelle plate - 10. Goupille fendue

ROUE ET FREIN A DISQUE AVANT
1. Moyeu de roue - 2. Entretoise - 3. Roulement (B6202) - 4. Joint & lévre (8D 20-35-5) - 5. Disque
de frein - 6. Vis - 7. Jante de roue (1,85x 21) - 8. Jeu de rayons de roue - 8 Pneumatigue -
10. Chambre & air- 11. Fond de jante - 12. Plot- 13. Masse d'équilibrage - 14. Bague de protection
- 15. Bague - 16. Cache poussiére - 17. Axe de rove - 18 Prise de compleur de vilesse - 19. Elrier
de frein - 20. Jeu de pistons complet - 21. Jeu de joints pour piston - 22. Silentbloc - 23. Soufflet
+ 24. Ressort d'appul sur plaqueltes de frein - 25. Vis de purge et son capuchon de protection
- 26. Jeu de plaquettes - 27. Axe de maintien des plaquettes de frein - 28. Vis de lixation du sup-
port d'étrier de frein - 29. Protége disque - 30. Vis de lixation
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EVOLUTION TECHNIQUE DE LA

~ YAMAHA “ XT 600 K * Type 3 BT-K

Modeles 1992 a 19924

La Yamaha XT 600 K (modéle 1994) est la dermére version & élre commergialisée en France. Plus de 26 000 exemplaires de ce lype (& kick-starter) ont é1é vendus
chez nous depuis son apparition en 1983,
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YAMAHA « XT 600 K » (1992 a 94)

Ces lrois derniéres années de commercialisation de la
Yamaha XT 600 K ne connaissent pas de modifications
profondes par rapport & la précédente refonte interessant
le modele 1991, Aprés 12 années de commercialisation
en France, les différentes versions de XT 600 a démarra-
ge par kick slarter auront connu un succes inconsteste
avec plus de 26 000 ventes. Si l'on x’r ajoute les quelques
20 000 exemplaires de la version XT 600 E a démarreur
électrique toujours commercialisée en 1996, ce sont donc
quelques 46 000 Yamaha XT 600 tous types qui ont été
jusqu'alors vendus chez nous. C'est, sans conteste, le
«gros Trall= qui demeure de loin le plus diffusé en
France.

XT 600 K TYPE 3 BT-K (1992)

Hormis de nouveaux coloris, les deécors restent assez
semblables a ceux du modéle 1991, Les trois coloris dis-
ponibles pour la version 1892 sont les suivants :

- Pourpre/blanc PWS 1 (code 206) dont la couleur domi-
nante blanche est mariée avec du pourpre (selle et
habillages latéraux du réservoir) et du bleu (bandes sur le
reservoir et les caches latéraux, soufflets de fourche).
- Blau FWB (code NJ) dont la couleur dominante est
accompagnée de noir et de vert comme sur le précédent
modéle 1991.

Noir YB (code 33) avec du gris en couleur d'accompa-
gnement (selle et habillages latéraux de réservoir)

XT 600 K TYPE 3 BT-K (1993)

Trois colons sont disponibles pour cetle version 1993,
Aux deux coloris pourpre-blanc et noir, apparait un colori
vert FGE (code MU) en remplacement de la couleur
bleue. Les décors du réservoir et des caches latéraux
sont semblables au ceux du modéle 1992.

Hormis ces changements de coloris, quelques modifi-
cations mineures apparaissent sur ce millésime 1993. Ce
sont :

- Des platines de repose-pieds passager plus légéres en
aluminium au lieu d'etre en acier lubulaire.

Des rétroviseurs de forme rectanguiaire au lieu d'étre
ronds.

- Une pédale de frein arriére a embout repliable pour éire
mains exposée aux projections de pierres (utilisation en
tout terrain).

Un contateur d'arrét d'urgence nouvellement dessiné
pour éfre plus facilement manoceuvrable.

XT 600 K TYPE 3 BT-K (1994)

Pour sa derniére année de commercialisation, la XT
600 K recoit trois nouvelles présentations qu'on retrouve
d'ailleurs sur la version XT 800 E a déemarreur électrique.
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— PRESENTATION GENERALE —

Par rapport au moddleg 1991 qul & conny de nombreuses modifications, la XT 600 K version 1992 ne change que par

des délais de présentation.
Ces coloris sont les suivantes : — Noir/gris YB avec décors rouge, vert et jaune sur les
’ flancs du réservolr a essence et sur les caches latéraux.
- Pourpre/blanc PWS 1 semblabes a ceux des précé- - Bleu SB avec décors noirs et violets,
denis modéles mais avec des flammeches de couleurs 2 ) :
orange et rouge sur les flancs du réservoir & essence et ‘ La XT 600 K apparait pour la derniere fois au tarif

des caches latéraux, Yamaha Motor France d'avril 1995,

TABLEAU D'IDENTIFICATION DES MODELES :

XT 600 K (1992) XT 600 K (1993) XT 600 K (1994)

Début de numéro de série !
- n" de moteur .. e Rt 387 - 0985101 3BT - 141101 3BT - 154 101
- n° de cadre ... 3BT - 095 101 3BT-141 101 3BT-154 101
Date de commercialisation ... décembre 1981 aout 1993
Coloris disponibles :
~ Pourpre/lanc PWS 1 ... code D206 code 0206 code 0206

-Bleu FWB ..........cooce code NJ - -
- Nﬂw Yamaha \"B code 0033 code 0033 code 0033
~Vert forét FGE .. - code OOMU -
~ Bleu VIOIBUSB ... cccvorriisnsssimsnmerssiasruessssansaass - - code 002F




