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AVANT-PROPOS

Ce Supplément au Manuel d’Atelier a été préparé pour introduire les nouveaux entretiens et les nou-
velles données pour les XT600Z (*86). Pour une information compléte concernant les procédures d’entre-
tien, il est nécessaire d’utiliser ce Supplément au Manuel d’Atelier ensemble avec le manuel suivants:

XT400/550 Manuel d’Atelier 5Y6-28197-80
XT600Z Supplement au Manuel d’Atelier 341.-28197-80
XT600Z/XT600 Supplement au Manuel d’Atelier 43F-A¥1
XT600Z Supplement au Manuel d’ Atelier 55W-AF1
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AVERTISSEMENT

Ce manuel a été écrit par la Yamaha Motor Company & I'intention des concessionnaires Yamaha et
“de leurs mécaniciens qualifiés. Il n’est pas possible de mettre toute la formation d’un mécanicien dans
un seul manuel, et il a donc été supposé que les personnes utilisant ce livre pour exécuter I’entretien
et les réparations des motocyclettes Yamaha ont une compréhension élémentaire des principes mécani-
ques et des procédures inhérents & [a technique de réparation de motocyclettes. Sans une telle connais-
sance, exécution de réparations ou de I’entretien de modele peut le rendre impropre a 1’emploi et/ou

dangereux.

La Yamaha Motor Company, Ltd. s’efforce en permanence d’améliorer tous ses produits. Les modifi-
cations et les changements significants dans les caractéristiques ou les procédures seront notifiés a tous
les concessionnaire Yamaha et paraitront, a ’endroit approprié, dans les éditions futures de ce manuel.

i TECHNICAL PUBLICATIONS
SERVICE DIVISION

MOTORCYCLE OPERATIONS
YAMAHA MOTOR CO., LTD.

COMMENT UTILISER CE MANUEL
INFORMATIONS PARTICULIEREMENT IMPORTANTES

Les informations particuliérement importantes sont repérées par les notations suivantes.

N.B.: Un N.B. fournit les informations clé pour rendre les procédures plus faciles
ou plus claires.

Un ATTENTION indique les procédures spéciales devant gtre suivies pour éviter
d’endommager la motocyclette.

Un AVERTISSEMENT indique les procédures spéciales devant €tre suivies
pour éviter un accident a 'utilisateur de 1a motocyclette ou a la personne ['ins-
pectant ou la réparant.

FORMAT DU MANUEL

Dans ce manuel, toutes les procédures sont décrites pas a pas. Les informations ont été condensées
pour fournir au mécanicien un guide pratique et facile a lire, contenant des explications claires pour
toutes les procédures de démontage, réparation, remontage et vérification.

Dans ce nouveau format, I’état d’un composant défectueux est suivi d’une fleche qui indique les mesu-

res & prendre. Exemple:
s Roulements

Pigires/Endommagement — Remplacer.

YUES EN ECLATE

Dans chaque chapitre, chaque section “‘Dépose’” est précédée de vues en éclaté rendant plus faciles
les procédures de démontage et de remontage.
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SYMBOLES GRAPHIQUES
(Voir I'illustration)

Les symboles graphiques (1) 4 (8) servent a repé- .
rer les différents chapitres et a indiquer }eur‘;
contenu.

(I Renseignements généraux
Inspection et réglage périodiques
Moteur

(4) Systeme de refroidissement , '

(3) Carburation

(6) Partie cycle

(7) Partie électrique

Appendices

Les symboles graphiques (9) a (4 permettent
d’identifier les spécifications encadrées -dans le'

fexte.
@) Liquide de remplissage
Lubrifiant
% Serrage.

Usure, jeu
13 Régime de ralenti
@a v, A

Les symboles graphiques {9 a @D utilisés dans
les vues en éclaté indiquent les endroits a lubri-
fier et le type de lubrifiant,

(3 Appliquer de I’huile moteur

(6 Appliquer de huile de transmission

(7 Appliquer de I’huile au bisulfure de molybdéne

Appliquer de la graisse pour roulement de roue

19 Appliquer de ia graisse fluide & base de savon au
lithium

@9 Appliquer de la graisse au bisulfure de molybdéne

@D Appliquer un agent de blocage (LOCTITE® )
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IDENTIFICATION DE LA MOTOCYCLETTE | |NFO

RENSEIGNEMENTS
GENERAUX

IDENTIFICATION DE LA
MOTOCYCLETTE

NUMERO DE SERIE DU CADRE
Le numéro de série du cadre (1) est estampé sur
le c6té droit du tube de téte de fourche.

NUMEROQO DE SERIE DU MOTEUR
Le numéro de série du moteur (1) est estampé sur
le c6té droit du moteur.

N.B.:
Les trois premiers chiffres représentent 1'identi-
fication du modéle; les chiffres restants compo-
sent le numéro de fabrication.

Numeéro de Début de Série:
Pour la Suisse

XT600Z ....oovivviiiia... 1VK-000101
Pour les Autres
XTe00Z ... vviiiian.. 1vJ-000101
N.B.:

La conception et les caractéristiques peuvent étres
changées sans préavis.




INSP " INTRODUCTION/ENTRETIEN PERIODIQUE/
ADJ FREQUENCES DE GRAISSAGE

INSPECTIONS ET REGLAGES PERIODIQUES

INTRODUCTION

Ce chapitre traite de toutes les procédures nécessaires pour effectuer les inspections et réglages préco-
nisés. Si I'on respecte ces procédures d’entretien préventif, on sera assuré d’un fonctionnement satis-
faisant et d’une plus longue durée de service de la motocyclette. La nécessité de révisions générales
sera ainsi réduite dans une large mesure. Ces informations sont valables pour les machines déja en
service et aussi les motocyclettes neufs en instance de vente. Tout préposé i 'entretien doit se familia-
riser avec les instructions de ce chapitre.

ENTRETIEN PERIODIQUE/FREQUENCES DE GRAISSAGE ,.c. 1 (mi)

_ TOUS LES
RODAGE 6.000 12.000
EMARQUES :
DESCRIPTION REMARQ 1.000 (600) |  (4.000) | (.000)
ou 6 mois | ou 12 mois
Jeu des soupapes* | Contrdier/Régler le jeu des soupapes. O O @
Bougie Contréler/Nettoyer/Changer si nécessaire. O O O
Filtre a air Nettoyer/Changer si nécessaire. ] O
: Contréler/Régler le regime de ralenti et O
*
Carburateur fonctionnement du starter. O O
g,i??é;}ss;lons Contrdler I’état des flexibles d’essence. O O
. Changer (Réchauffer le moteur avant la O
Huile moteur vidange). O O
Egtrjuf /h“‘le Changer Péément du filtre et nettoyer le o -
Tamis 3 huile* tamis a huile.
Freins* Contrdler le fonctionnement/fuites de O O
rems liquide/Voir N.B./Régler si nécessaire. - '
Controler le fonctionnement/

*® 7 , O
Embrayage Régler si nécessaire. ©
ggigi;ngrgsiion* Contréler/Régler si nécessaire. O O
Piv.?t 26/1:}; ras d Contréler si 'ensemble bras arriére n’a pas CONTROLER O o
?g;gf ras de de jeu. Nettoyer et graisser.*** '

Contrdler I’équilibrage/endommagement/
%

Roues voile/tension des rayons. O ©
Roulerments de Contr6ler le jeu des roulements/

ouE endommagement. Changer si O @)
roue endommagés.
Roul ¢ de Contrdler le jeu des roulements. Corriger si
d_ou f.mer,: nécessaire. Regarnir modérément tous les  |CONTROLER CONTROLER

frection® 24.000 (16.000) ou tous les 24 mois.**
Fourche avant* Contrdler le fonctionnement/fuites d’huile. O O
grggrr;isseur Contrdler le fonctionnement/fuites d’huile. ] @)
Chaine‘ d{: Contréler et 1.’é'gler la tension/alignement/ TOUS LES 500 (300)
transmission nettoyer/lubrifier '
?ii(s;ﬁkﬁsfey' Contrdler tous les assemblages et fixations |- - - Q - |- O - - O




ENTRETIEN PERIODIQUE/
FREQUENCES DE GRAISSAGE

INSP

ADJ

TOUS LES
RODAGE 6.000 12.000
DE IP MAR
SCRIPTION REMARQUES 1.000 (600) (4.000) (8.000)
ou 6 mois | ou 12 mois
. Contréler la densité.
%
Batterie Vérifier le fonctionnement du reniflard. . © ©
Béquille latérale* Contréler le fonctionnement.,
. ) S . O O O
(5’il y en a un) Nettoyer ou réparer si nécessaire.

*: Il est recommandé de confier ces opérations au concessionnaire Yamaha.
##; Graisse pour roulements de roue de consistence movenne.
*#%*: Craisse 4 base de lithium

N.B.:

*Renouvellement du liquide de frein.
1. Apres démontage du maftre-cylindre ou d’un cylindre d’étrier, renouveler le liquide de frein. Habi-

tuellement, vérifier le niveau du liquide de frein et le compléter si nécessaire. -

2. Renouveler les joints d’étanchéité du maitre-cylindre et des cylindres d’étrier tous les deux ans.

3. Remplacer les flexibles de frein tous les quatre ans, ou lorsqu’ils sont fissurés ou autrement

endommagés.

sHujle moteur recommendée:‘
Huile moteur SAE 20W40 SE
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VERIFICATION DE TUYAU A ESSENCE/REGIME DE
RALENTI/VERIFICATION DU NIVEAU D’HUILE MOTEUR

MOTEUR
VERIFICATION DE TUYAU A ESSENCE
1. Examiner: '
*Tuyaux a essence
(Robinets d’essence - Pompe a essence) (1)
*Tuvau i essence
(Pompe # essence - Carburateur) (2)
Craquelures/Endommagement — Changer
Obstrué¢— Nettoyer. :

REGIME DE RALENTI
1. Régler:
eRégime de ralenti
Faire chauffer le moteur et régler 4 ’aide de
la vis butée de papillon ().

15| 1:250~1.350 tr/mn

VERIFICATION DU NIVEAU D’HUILE
MOTEUR o
1. Examiner:
s¢Niveau d’huile moteur
Niveau bas—Ajouter de huile

Procedure de contrile du niveau d’huile

ePlacer la motocyclette sur une surface de
niveatu.

N.B.:

S’assurer que la motocyclette est bien droite et

repose sur ses deux roues. ‘

sDéposer le couvercle latéral (droit).

*Déposer complétement le bouchon du réser-
voir d’huile (1) et laisser le bouchon sur la
goulotte du réservoir.




~ VERIFICATION DU NIVEAU D’HUILE MOTEUR/ [INSP

CHANGEMENT DE I’HUILE MOTEUR | ADJ

N.B.:
Pour contrdler le niveau d’huile, le bouchon
portant la jauge (1) ne doit pas étre revissé
mais simplement posé sur le trou filet¢. Pour
obtenir un contrdle précis, la motocyclette doit
étre verticale.

esRelever le bouchon et contrdler le niveau
d’huile en vérifiant s’il se trouve ou non entre
les repéres de niveau minimum (3) et maxi-
mum (2).
Quantité suffisante d’huile— Mettre le moteur
en marche.
Quantité insuffisante d’huile—Rajouter de
'huile jusqu’au repére de niveau minimum |
puis mettre le moteur en marche.

INe jamais mettre le moteur en marche lorsque
le réservoir d’huile est vide.

e aisser chauffer le moteur jusqu’a ce que la
température de ['huile atteigne approximati-
vement 60°C (140°F).

»] aisser tourner le moteur au régime ralenti
pendant plus de 10 secondes tout en mainte-
nant la motocyclette droite et arréter le
moteur, )

eExaminer le niveau d’huile avec le bouchon
de réservoir d’huile et rajouter de ["huile

moteur pour qu’elle atteigne le repére de
niveau maximuim,

Ne jamais dévisser complétement le bouchon
du réserveir d’huile tout de suite aprés avoir
roulé pendant de longs moments & grande
vitesse. L’huile bouillante risque d’étre proje-
tée sous pression et provoquer de graves brii-
Iures. Il faut attendre que ’huile ait refroidi
et atteint approximativement 60°C (140°F).

CHANGEMENT DE I’HUILE MOTEUR

Le. changement de I’huile moteur doit &tre effec-
tué a travers les orifices de vidange situés dans
le carter et le réservoir d’huile. '
Pour vidanger ’huile, ne jamais déconnecter le
. flexible d’huile du c6té du moteur pour ne pas.
entrainer de faibles performances du moteur.
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ADJ

CHANGEMENT DE L’HUILE MOTEUR

Changement de I'Huile Moteur (Sanslg Fi_ltre)_'

1. Démarrer le moteur et I’arréter aprés quelques
secondes de réchauffement. _
2. Déposer:
*Protecteur du moteur (1)
e Couvercle latéraux (droit)
3. Placer un récipient d’huile sous le carter.

4. Déposer:

_#Bouchon de réservoir d’huile
*Bouchon de vidange (Carter) (1)
*Vis de purge d’air (2)

*Vis de couvercle du filtre & huile (3)
Vidanger ’huile moteur.
N.B.:
Le couvercle du filtre a huile est maintenu en place
a Iaide de trois vis de fixation. La vis inférieure
doit &tre retirée pour vider la cavité intérieure du
filtre.

5. Desserrer:
» Bouchon de vidange (Réservoir d’huile) (1)
*Boulon spécial (2)
N.B.:
*Desserrer le boulon spécial jusqu’au niveau de
sa gorge.
* Avant de déposer le boulon de purge, desserrer
le boulon spécial & une Jongueur suffisante pour
protéger le cadre conire tout égouttement

d’huile.

6. Déposer:
sBouchon de vidange (Réservoir d’huile)
Vidanger 'huile moteur. i
7. Examiner:
» Joint (Bouchon de vidange - Carter)
sJoint (Bouchon de vidange - Réservoir
d’huile)
Endommagement—Changer.
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CHANGEMENT DE L’HUILE MOTEUR [ ADJ

8. Serrer:
sComposants de la liste ci-dessus (Etapes
[ ‘6 — 2, ’)

_ @ Bouchon de Vidange (Carter):

30 Nm (3,0 m«kg, 22 ft-1b}
Bouchon de Vidange (Reservoir
d’Huile):

18 Nm (1,8 m-kg, 13 ft-lh)
Boulon Spécial (Reservoir d’Huile):
24 Nm (2,4 m+kg, 17 ft«1h)
Vis (Couvercle de Filtre): ‘,
10 Nm (1,0 m-+kg, 7,2 ft-1b)

Vis de Purge d’Air:
5 Nm (0,5 mskg, 3,6 fi-lb)

‘9. Remplir:
sRéservoir d’huile

‘{]) Huile Recommandée: '
Huile Moteur SAE 20W40 Type
SE
Vidange Périodique:
1,9 L (1,7 Imp qt, 2,0 US qt)

Ne pas laisser entrer de corps étrangers dans le
réservoir d’huile.

10. Examiner:
eFuites d’huile
eNiveau d’huile
¢Pression d’huile

Changement de I'Huile Moteur (Avec le Filtre a
Huile)
1. Démarrer le moteur et 'arréter aprés quelques
secondes de réchauffement.
2. Déposer:
*Protecteur du moteur (1)
s Couvercle latéral (droit)
3. Placer un récipient d’huile sous le carter.
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CHANGEMENT DE I’HUILE MOTEUR

ADJ

4.

N.B.:

Déposer:
¢*Bouchon du réservoir d’huile
*Bouchon de vidange (Carter) (1)
e Couvercle du filtre & huile (2)
eFiltre a huile

Vidanger I’huile du moteur.

. Desserrer:
. *Bouchon de vidange (Réservoir d’huile) (1)

¢Boulon spécial (2)

*Desserrer le boulon spécial jusqu’au niveau de;
sa gorge.
eLorsque le bouchon de purge est déposé, I’huile
s’écoule vers Pextrieur.
Avant de déposer le boulon de purge, desserrer
le boulon spécial & une longueur suffisante pour
protéger le cadre contre tout égouttement

d’huile,

6.

Déposer:
*Bouchon de vidange (réservoir d’huile)
Vidanger I’huile du moteur.

. Examiner:

¢ Joint (Bouchon de vidange - Carter)

*Joint (Bouchon de vidange - Réservoir
d’huile)

e Joints toriques (1)
Endommagement — Changer.

. Monter:

eFiltre & huile (Neuf) (D
e Couvercle du filtre 4 huile

. Serrer:

sComposants de la liste ci-dessus (Etapes
“6“‘2”) i

@ Bouchon de Vidange (Carter):
30 Nm (3,0 m-kg, 22 ft-1b)

Bouchon de Vidange (Réservoir
d’Huile): '

18 Nm (1,8 m-kg, 13 ft-Ib)
Boulon Spécial (Réservoir d’Huile):

24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft<Ih)
Boulons (Couvercle de Filtre):

16 Nm (1,0 m«kg, 7,2 ft-1b)
Vis de Purge d’Air: -

5 Nm (0,5 m-kg, 3,6 ft-1b)
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NETTOYAGE DE FILTRE A AIR | ADJ

10. Remplir:
s Réservoir d’huile

,{‘P Huile Recommandée:
. Huile Moteur SAE 20W4( Type
SE

Avec Changement du Filtre 2 Huile:
2,0 L (1,8 Imp qt, 2,1 US qt)

Ne pas laisser entrer de corps étrangers dans le
reservoir d’huile,

11. Monter:

sBouchon du réservoir d’huile
12. Examiner:

sFuites d’huile

+Niveau d’huile

+Pression d’huile

PARTIE CYCLE

NETTOYAGE DE FILTRE A AIR
1. Déposer:
*Siege
eCouvercle du boitier de filtre & air (1)

2. Déposer:
*Support d’élément (1)
*Elément du filtre & air (2)

Le moteur ne doit jamais étre mise en marche
quand I’élément du filtre 4 air n’est pas mise en
place; une usure excessive des pistons et/ou des
cylindres pouvant en résulter.




INSP
ADJ

NETTOYAGE DE FILTRE A AIR

3. Déposer:
*Guide d’élément de filtre (1)

4. Nettoyer I'élément doucement, mais parfai-
. tement a I’aide d’un produit solvant.

N’utilisez jamais de solvants qui ont un point
d’inflammabilité, comme I’essence, pour nettoyer
I’élément de filtre a air. Un tel solvant pourrait
provoquer un feu ou une explosion,

5. Enlever au maximum tout excés de solvant du

filtre et laissez sécher.
1

Ne tordez pas I'élement du filtre lorsque vous
|’essorez.

6. Examiner:

sElement du filtre 2 air
Endommagement—Changer.

7. Verser une petite quantité d huile pour filtre
4 air 4 mousse ou d’huile du moteur 2-temps
de refroidissement & air dans ’élément du fil-
tre et faites-la bien pénétrer dans ce matériau
poreux qu’est la mousse.

N.B.:
Afin de pouvoir fonctionner correctement, [’élé-
ment doit &tre toujours bien imprégné d’huile,
mais ne doit pas s’égoutter.

8. Monter:
sComposants de la liste- ci-dessus (Etapes
“3~1%)

N.B.:
Ajuster ’élément du filtre au boitier du filtre et
enduiser de graisse Ie rebord de I’élément qui sert
a sa fermeture hermétique, de sorte que celui-ci
soit complétement étanche a I'air.

10



NETTOYAGE DU ROBINET A ESSENCE/NETTOYAGE DU | INSP
FILTRE DE RESERVOIR D’HUILE MOTEUR [ ADJ

- NETTOYAGE DU ROBINET A ESSENCE -

N.B.: : '

Un robinet 4 essence d’un type différent est fixé

sur chaque ¢oté du réservoir a essence.

oI _c robinet & trois voies (ON/OFF/RES) doit étre
monté du cdté gauche.

o1 ¢ robinet a deux voies (ON/OFF) doit &tre’
monté du ¢été droit.

1. Déposer:
e Couvercles latéraux
eSidge
2. Mettre le levier du robinet a essence (Gauche
et droit) sur la position ‘“‘OFF”.
b _ 3. Déconnecter:
eTuyaux a essence (Gauche et droite) (2)
4. Déposer:
*Réservoir d’essence ,
sRobinets a essence (Gauche et droit)
5. Nettoyer:
eTamis de filtrage (1)
La nettoyer avec du solvant.
6. Examiner:
eTamis de filtrage (1)
~eTuyaux & essence (2)
eRaccord de tuyau d’essence (3)
* Joints toriques (4)
Endommagement — Changer
Obstrué— Nettoyer.

7. Monter:
sComposants de la liste ci-dessus (Etapes’
“4~1"%) '
N.B.:
e Prendre garde & ne pas trop serrer le robinet
a essence car ceci pourrait déplacer le joint tori-
que et entrainer une fuite de carburant.
+Faire passer le tuyau & essence entre les carbu-
rateurs primaire et secondaire comme indique.

NETTOYAGE DU FILTRE DE RESERVOIR
D’HUILE MOTEUR

Ne jamis oublier de purger I’air du flexible lors
de la dépose du tuyau a huile (réservoir d’huile
- carter), du démontage du moteur et du nettoyage
. de Ja crépine de réservoir d’huile moteur. . . .

11
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ADJ

NETTOYAGE DU FILTRE DE RESERVOIR
D’HUILE MOTEUR

12

Dépose
1. Déposer:
* Protecteur du moteur
*Couvercle latéraux (Droit)
*Bouchon de réservoir d’huile
2. Desserer:
*Bouchon de vidange (Réservoir d’huile) (1)
*Boulon spécial (2)
N.B.:
* Desserrer le boulon spécial jusqu’au niveau de’
sa gorge. '
* Avant de déposer le boulon de purge, desserrer
le boulon spécial & une longueur suffisante pour
proteger le cadre contre tout égouttement!
d’huile. -

3. Placer un récipient d’huile sous I'extrémité de
boulon spécial.

4. Déposcr:
*Bouchon de vidange (Réservoir d’huile)
Vidanger ’huile moteur.
5. Déconnecter:
*Tuyau d’huile (Supérieur) (1)
*Tuyau d’huile (Inférieur) @)
6. Déposer:
*Boulons (Réservoir d’huile) (3)
sRéservoir d’huile (4)
_eFiltre 4 huile (5)

Nettoyage
1. Nettoyer:
sFiltre & huile (1)
Dégager la crépine 4 huile avec de Dair
comprimé,
¢Réservoir d’huile
La nettoyer avec un solvant.
N.B.: .
Apres avoir effectué 'entretien ded’intérieur du -
réservoir d’huile, éliminer complétement les res-
tes de solvant,




NETTOYAGE DU FILTRE DE RESERVOIR INSP

D’HUILE MOTEUR

ADJ

B

2. Examiner:
e Joints toriques (1)
Endommagement—+ Changer.

Montage

L ors de montage des couvercles latéraux, inver-
ser la procédure de la dépose.
Prendre note des points suivants.
1. Monter:
sRéservoir d’huile
eFiltre d’huile
* Joints toriques

¢ S’assurer de laisser un jen entre I'arriére du réser-
voir a huile (T) et le cadre (2).

*S’assurer que le bas du réservoir 2 huile (3) est
en contact avec I’amortisseur (4.

Boulons (Réservoir d’Huile)
- 10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-Ib)

2 . Connecter:
*Tuyau d’huile (Supérieur)
eTuyau d’huile (Inférieur)

Ecrou (Tuyau d’Huile - Supérieur}:
35 Nm (3,5 m-kg, 25 ft-ib)

Boulons (Tuyau d’Huile - Inférieur):
10 Nm (1,0 m~kg, 7,2 fts1b)

3. Serrer:
¢Boulon special
*Boulon de vidange {(Réservoir d’huile)

@ Bouchon de Vidange (Réservoir
d’Huile):

18 Nm (1,8 m+kg, 13 ft-lb)
Boulon Spécial (Réservoir d’Huile):
24 Nm (2,4 m-kg, 17 ft«lb)

13



NETTOYAGE DU FILTRE DE RESERVOIR

D’HUILE MOTEUR

14

4, Purger:
sBulles d’air (tuyau a huile)

Etapes de purge d’air du tuyau 3 huile
(réservoir a essence - carter)

eMettre d’huile du moteur dans le réservoir
d’huile

Mettre de I'hnile moteur a un niveau supérieur
au niveaun minimum.

*Placer la motocyclette sur une surface de
niveatt.

*Déconnecter le tuyau a huile (cdté carter) (1).

e Laisser I’huile moteur s’écouler jusqu’a ce que
les bulles disparaissent.

*Lorsque les bulles d’air sont entiérement
expulsées, connecter le tuyau a huile.

Boulons (Tuyau d’Huile):
16 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-lb)

Q

*Déposer la vis de purge d’air (2).

* Démarrer le moteur ¢t le faire monter approxi-
mativement 10 fois & un régime de marche au
ralenti jusqu’a 3.000 tpm.

s Vérifier I’état de I’huile moteur de ’orifice de
purge. Si ’huile moteur s’écoule, la pression
d’huile est bonne,

Si I’huile ne s’écoule pas aprés qu’une minute

se soit écoulée, arréter immédiatement le
moteur pour éviter tout grippage.

sSerrer le vis de purge d’air.

Yis de Purge d’Air:
5 Nm (0,5 m+kg, 3,6 ft«lb)

sFaire ’appoint d’huile moteur et vérifier le
niveau d’huile moteur.

Se repoter a la section ““VERIFICATION DE

NIVEAU D’HUILE DU MOTEUR”.




VERIFICATION DES PLAQUETTES DE FREIN | [NSP

AVANT/REGLAGE DE I’EMBRAYAGE | ADJ

VERIFICATION DES PLAQUETTES DE
FREIN AVANT
1. Déposer:
sBouchon
2. Examiner:
eLimite d’usure (@)
Hors spécification— Changer les plaquettes.

Limite d’Usure (@):

0,8 mm (0,031 in)
REGLAGE DE L’EMBRAYAGE
Réglage de Jeu Cable
1. Déposer:

sProtecteur de balai (gauche}
2. Desserrer:
eContre-écrous (1)
3. Régler:
*Jeu (@)
Tourner les dispositifs de réglage (2) jusqu’a
ce que le jeu so0it compris dans les limites spé-
cifiées.

\Q Jeu (@):

2~3 mm (0,08~0,12 in)

4. Serrer:
e Contre-écrous

N.B.:
1.a procédure ci-dessus sert a obtenir le jeu maxi-
mum du céble pour permetire un réglage correct
du mécanisme de commande de "'embrayage.

Réglage du Mécanisme
1. Desserrer:
s Contre-écrous des dispositifs de réglage de
la longueur du cidble (Complétement})
2. Serrer:
¢ Dispositifs de réglage de la longueur du cible
(Jusqu’a ce qu’ils soient serrés)
3. Déposer:
sPedale de kick
e Protecteur du moteur
eEnsemble pédale du_ frein

eCouvercle de carter (Droit)
*Support du moteur de démarreur
15



REGLAGE DE L'EMBRAYAGE/VERIFICATION
DE LA BATTERIE

INSP
ADJ

4. Desserrer:
*Contre-écrou (1)

5. Pousser le levier de débrayage a la- main
jusqu’a ce qu'il s’arréte,

? () Dispositif de réglage

o

6. Régler:
. *Jeu
Le levier de débrayage étant dans cette posi-
tion, visser ou dévisser le dispositif de réglage
jusqu’a ce que le repére du levier de
débrayage (2) et le repére du carter (1)
soient alignés.
7. Serrer:
*Contre-écrou

Contre-écrou:
8 Nm (0,8 m-kg, 5,8 ft:lb)

8. Monter/Connecter/Faire le plein:
eComposants de la liste ci-dessus (Etape
. ‘(3,’)

9. Régler:
*Jeu du cible d’embrayage

PARTIE ELECTRIQUE

VERIFICATION DE LA BATTERIE
1. Déposer:

sSigge

*Collier (1)

*Batterie (2}
N.B.:
Déconnecter d’abord les fils négatifs et ensuite les
fils positifs.

16



, - INSP
CONTROLE DE LA BATTERIE | ADJ

2. Contréler:
sNiveau d’électrolyte
Incorrect—> Remettre & niveau.
Le liquide de batterie doit se situer entre les
repéres supérieur (7) et inférieur (2).

L’ean de ville normale contient des sels minéraux _
nuisibles pour la batterie; ne rajouter que de I'eau
distillée.

i
[

LR F

3. Examiner:
*Poids spécifique de ’électrolyte
—"_b Hors spécification— Changer.

asmmensmeans

Pt )

Courant de Charge:
1,4A pendant 10 heures
Poids Spécifique:
1,280 4 20°C (68°F)

[

L’électrolyte de batterie est dangereux. It contient
de I’acide sulfurique et est par conséquent toxi-
que et corrosif. Toujours prendre les précautions
suivantes:
o Eviter tout contact avec I’électrolyte car il peut
briler gravement la peaun et les yeux.
sToujours porter des lunettes de protection
lorsqu’on travaille & proximité de batteries.
Antidote (EXTERNE):

*PEAU — Rincer 4 grande eau.

¢ YEUX — Rincer avec de I’eau pendant une quin-
zaine de minutes et consulter un médecin sans
tarder.

Antidote (INTERNE):

s Boire beaucoup d’eau ou de lait. Continuer avec
du lait de magnésie, un oeuf battu ou de P’huile
végétale, puis consulter un médecin immédia-

- tement.

17-
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VERIFICATION DE LA BATTERIE

Les batteries produisent également de 1’hydro-

géne, gaz trés explosif. Il faut par conséquent

prendre aussi les précautions suivantes: .

* Charger les batteries dans un endroit bien ventilé,

*Tenir 4 I'écart toute flamme vive et source d’étin-
celles (équippement de soudure, cigarette, etc.).

*NE PAS FUMER en chargeant ou manipulant
une batterie.

TENIR BATTERIES ET ELECTROLYTE

HORS DE PORTEE DES ENFANTS.

4. Examiner:
sReniflard de la batterie
Obstructions—Déposer.
Endommagement— Changer.
5. Monter:
*Batterie
N.B.:
Connecter d’abord les fils positifs et ensuite les:
fils négatifs. ’

O
)
Ko o6
ole)
o
O
AN @)
3

6. Connecter/Examiner:

eReniflard de la batterie (1)
S’assurer que la connexion et le cheminement

du reniflard sont corrects.

1 . < .
A\ (@) Faire passer a travers le guide.
S (3) Faire passer 4 I'intérieur du bras arriére.

Lors du vérification de la batterie, s’assurer que
[e reniflard est monté correctement. Si le tuyau
O | de mise a I’air libre touche le cardre ou sort de
maniére telle que I’électrolyte de la batterie
s'écoule sur le cadre, la motocyclette risque d’étre
endomimagée.

18~
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CHANGEMENT DE L’AMPOULE DU PHARE ["ApJ

CHANGEMENT DE L’AMPOULE DU
PHARE
1. Déposer:
eCarénage du phare (1)

2. Déposer:
eEnsemble bloc du phare (1)

3. Déconnecter:
Fil du phare (1)
4, Déposer:
*Couvercle d’ampoule 2)

5. Deposer:
¢ Ampoule défectueuse (1) :
Tourner le compteur de douille d’ampoule
a gauche pour libérer ’ampoule.

Tenir tout produit inflammable ou vos mains hors
de portée de ’ampoule quand elle est allumée: elle
chauffe. Ne pas toucher 'ampoule tant qu’elle
n’est pas bien refroidie.

6. Monter:
s Ampoule (Neuve)

Fixer la nouvelle ampoule avec la douille
d’ampoule,

19
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ADJ

CHANGEMENT DE L’AMPOULE DU PHARE/

CHANGEMENT DE L’AMPOULE DE FEU ARRIERE

Eviter de toucher la partie en verre de ’'ampoule.
La tenir aussi a I’abri des projections d’huile;
auirement, la transparence du verre, ia vie de
Pampoule et le flux lumineux seront affectés. Si
le verre est taché d’huile, le nettoyer soigneuse-
ment avec un chiffon imbibé d’alcool ou de
diluant.

20

7. Connecter/Monter:
. *Composants de la liste ci-dessus {(Etapes
“5 —~ I !’).
8. Régler:
sFaisceau du phare

CHANGEMENT DE I’AMPOULE DE FEU
ARRIERE
1. Déposer:
*Sitge
*Couvercle arri¢re (1)
*Trousse 4 outils

2. Déposer:
*Douille d’ampgule ()
Tourner la douille d’ampoule d’approxima-
tivement 30° a droit.

3. Deposer:
» Ampoule défectueuse (1)
Tourner ’ampoule & droit pour la libérer.
4. Monter:
s Ampoule (Neuve)
5. Monter: ‘
* Composants de la liste ci-dessus (Etapes ‘2
et 1’
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DEMONTAGE | ENG

REVISION DU MOTEUR

DEMONTAGE

N.B.:

* ] es piéces suivantes peuvent &tre révisées sans
avoir 4 démonter le moteur. '

e Moteur de demarreur

s Magnéto CDI

¢ Pignons de démarrcur

MOTEUR DE DEMARREUR

1.

Desserrer:
*Boulons (Collier de pot d’échappement) (1)

2. Déposer:

3.

4.

5.

~*Tuyau d’échappement (2)

Déconnecter:
*Fil de la masse (Moteur) (1)
*Fil de moteur de démarreur (2)

Déposer:
s Couvercle de pignon intermédiaire de démar-
reur primaire (1)

Déposer:
ePignon intermédiaire de démarreur primaire

©

*Roulement (2)
s Axe de pignon intermédiaire de démarrenr

primaire (3)

«Circlip @)
s Pignon d’entrainement du moteur de démar-

reur (5) -

21
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DEMONTAGE
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N.B.:
L’outil spécial ne doit pas toucher les parties sail-
lantes (3) du rotor.

6. Déposer:

*Moteur de démarreur (1)
eEtrier du moteur de démarreur (2) .
* Amortisseurs (3)

MAGNETO CDI
1. Déposer:

*Protecteur du moteur (1)
ePédale de change (2)
*Couvercle de pignon (3)

. Déposer:

sBouchon de vidange (Carter)
Vidanger ’huile du moteur. !
Se reporter a la section ““CHANGE-
MENT D’HUILE MOTEUR”". i

. Déposer:

*Fil de contacteur de point mort (1)
*Couvercle de carter (Gauche) (2)

4, Déposer:

sEcrou (Magnéto CDI) (1)

s Rondelle plein
Utiliser I’Immobilisateur de Poulie & Gorge
Primaire (2) (90890-01701) pour bloguer le
rotor.

2. Déposer:

eMagnéto CDI (1)
Utiliser [’Extracteur de Rotor (2
(90890-01362).

*Clavette demi lune
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DEMONTAGE/VERIFICATION ET REPARATION | ENG | %p

L

40 mm
{1.57 in)

" PIGNONS INTERMEDIAIRE DE

DEMARREUR

1. Déposer: -

ePignon intermédiaire de démarreur secon-
daire (1)

*Roulement (2)
¢ Axe de pignon intermédiaire secondaire (3)
sPignon de roue de démarreur -
eRoulements 4) ' |

sRondelle plein (5) |

VERIFICATION ET REPARATION

CYLINDRE
1. Examiner:
*Paroi du cylindre
Usure/Rayures— Realéser ou changer.
2. Mesurer:
e Alesage du cylindre “C” (@

Utiliser I’Indicateur d’Alésage de Cyhndre

@.

talement et latéralement & 40 mm (1,57 in)
du haut du cylindre. Trouver ensuite le
champ d’applications des mesures.

Hors spécifications —Realéser.

& Standard FLimite d’usure

Alésage de 94,97 ~ 95,02 mm 95,1 mm
cylindre ““C”:| (3,739 ~3,741 in} (3,744 in)

X+Y

C==3

COMMANDES DU DEMARREUR
1. Examiner:

e Dents de pignon d’entrainement du moteur

de démarreur (1)

*Dents de pignon intermédiaire de démarreur
primaire (2) .

e Dents de pignon intermédiaire de démarreur
secondaire (3)

Dents de pignon-de roue de-démarreur (4)

Mesurer 1’alésage de cylindre ““C’’ horizon-

-23
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VERIFICATION ET REPARATION
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2. Examiner:
*Roulement du moteur de démarreur (1)
Pigiires/Endommagement — Changer.

3. Examiner:

.*Axe de pignon intermédiaire primaire (1)

*Roulement (2)

* Axe de pignon intermédiaire secondaire (3)

*Roulement (@)

*Roulements de pignon de roue de démarreur’
®
Pigfires/Points de rouille/Courbure->Chan- |
ger. '

4. Contréler:
*Tenue de la molette
Pousser la molette dans la direction de la
fléche.
Sila molette accroche-+Changer le manchon
d’accouplement du démarreur.

5. Examiner:
eSurfaces en contact
Piglires/Usure/Endommagement— Chan- -
ger.
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VERIFICATION ET REPARATION | ENG | %

6. Contrdler:
¢ e fonctionnement du manchon d’accouple-
ment du démarreur,

i Etapes de contrdle le fonctionnement du man-

chon d’accouplement du démarreur:

e Mettre le pignon de roue du démarreur dans
le manchon d’accouplement du démarreur.

e orsque vous tourner le pignon de roue a
droit, le manchon d’accouplement du démar-
reur et le pignon de roue devraient &tre
enclenches.

Si ce n’est pas le cas, cela veut dire que le man-
chon d’accouplement du démarreur est défec-
tueux. Le changer.

* 1 orsque vous tournez le pignon de roue a gau-
che le pignon de roue devrait tourner libre-
ment. Sice n’est pas le cas, cela veut dire que
le manchon d’accouplement du démarreur est
défectueux. Le changer.

25
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(D) Pignon d’entrainement du moteur de démarreur .
(2) Pignon intermédiaire de démarreur primaire

(3 Roulement : -

(4) Axe de pignon intermédiaire primairé

(3) Pignon intermédiaire de démarreur secondaire
(6) Axe de pignon intermédiaire secondaire

(D Roulement i N

Pignon de roue de démarreur

ENG | "%®| VERIFICATION ET REPARATION

(@) Manchon d’accoublement d’embrayage
@ Roulements
dD Magnéto CDI

[A] APRES AVOIR MIS LA ROUE LIBRE DE
DEMARREUR EN PLACE, CALFATER
L’EXTREMITE DE BOULON DE LA
MANIERE INDIQUEE.

30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft.ib)

28




" REMONTAGE ET REGLAGE | ENG

N

@

REMONTAGE ET REGLAGE
PIGNONS INTERMEDIAIRE DE
DEMARREUR

1. Monter:
sRondelle plein (1)
sRoulements de pignon de roue de démarreur
@ .

*Pignon de roue de démarreur (3)

sPignon intermédiaire de démarreur secon-

daire (@) '

* Axe de pignon intermédiaire secondaire (5)

*Roulement (6)

N.B.:
Appliquer de "huile moteur aux roulements et a
I’axe. ) '

MAGNETO CDI
1. Nettoyer:
*Molette du manchon d’accouplement du
démarreur
2. Appliquer:
sHuile de bisulfure de molybdéniie pour la
molette du manchon d’accouplement du
démarreur

3. Monter:
eClavette de demi-tune (1)
eMagnéto CDI avec un manchon d’accouple-
ment du démarreur 2

*Rondelle plein 3)

eEcrou (Magnéto CDI) (4
N.B.:
Lorsqu’on monte le magnéto CDI, s’assurer que
la clavette demi-lune est correctement ajustée dans
la rainure du vilebrequin. Mettre une légére cou-
che de graisse a base de savon au lithium sur la
parie conique de ["extrémité du vilebrequin.
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REMONTAGE ET REGLAGE '
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Ol il 4. Serrer:

3 *Ecrou (Magnéto CDI) (1)
Utiliser I’'Immobilisateur de Poulie & Gorge
Primaire (2) (90890-01701) pour bloquer le
rotor.

N.B.:

L’outil spécial ne doit toucher aucune saillie (3}.

Ecrou (Magnéto CDI):
90 Nm (9,0 m-+kg, 65 fi-lb)

5. Monter:
*Couvercle du carter (Gauche) (1)
¢ Joint (Neuf)
N.B.: i
sSerrer les boulons par étape en suivant un ordre
enire-corisé,
eFaire attention & ne pas pincer le fil de point
mort.

6. Connecter: _
*Fil de contacteur de point mort (1)
7. Monter:
*Protecteur du moteur
*Pédale de change
s Couvercle de pignon
8. Appliquer:
*Huile du moteur
Se reporter a la section “CHANGEMENT
D’'HUILE MOTEUR”’.
MOTEUR DE DEMARREUR
1. Appliquer:
*Graisse & basse de savon au lithium
Au joint torique.
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REMONTAGE ET REGLAGE | ENG

2. Monter:
*Moteur de démarreur (1)
eEtrier du moteur de démarreur 2
* Amortisseurs (3

S assurer de fixer les amortisseurs entre le carter
et le démarreur de la maniére indiquée. :

@\ Boulon hexacave interne
(Démarreur):

10 Nm (1,0 m-kg, 7,2 ft-1b)

3. Monter:
*Pignon intermeédiaire de démarreur primaire

®

sRoulement (2)
*Axe de pignon intermédiaire primaire (3)
e Pignon d’entralnement du moteur de démar-

reur (@)
Circlip (5) ’ '

N.B.:

A ppliquer de I'huile du moteur sur le roulement
et l’arbre.

4. Monter:
s Couvercle de pignon intermédiaire de démar-
reur primaire (1)
+ Joint {INeuf)

5. Connecter:
*Fil de la masse (Moteur) (1)
*Fil du moteur de démarreur (2)
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CARBURATEUR
_.CARBURATION '
(S): Pour la Suisse

CARBURATEUR CARACTERISTIQUES . i

Levier d’accoppl;ment an E'nsemble vis Qe PRIMAIRE I|SECONDAIRE

gﬂrsi;“;?rf)d aiguille o ;‘iiﬁfﬁfe papillon  FeieT EUR 145, #135 (S)]#125,#116 (S)

: » : . PRINCIPAL

3 %ﬁﬁllg;;e;i acceleration (3 SEtgifé?bIe piston de PU,ITS sCal, 5C42 (S) 5% |
(4) Ensemble enrichisseur de Vis de vidange GI?CI?JIEG[}JIQL]I)JIIEE 46 .

descente Gicleur principal RALENTI #
(5) Ensemble de pointeau (Secondaire) VIS DE 91/221/2 .
(6) Joint torique (® Buse principale RALENTI 1' 1 (S)’
(7) Buse principale (Secondaire) GICLEUR DE 50,66 .

(Primaire) (D Piston & dépression STARTER ’
Gicleur principal (Secondaire)

(Primaire) ® Ensemble aiguille | ECH e | 02s Sy -
(@ Gicleur de ralenti {Secondaire) HAUTEUR DE 2 5’ 0~27’ 0 mm .
(0 Ensemble vis de réglage de - FLOTTEUR 098 —1.06 i

lenti (0,98~ 1,06 1n)
ra REGIME DE 1.250~ —
RALENTI DU 1.350 tr/mn |
MOTEUR

—

30



'CARBURATEUR |CARB

‘DEPOSE
1. Déposer:
eEnsemble carburateur
Voir la section concernant la “DEPOSE DU
MOTEUR".

N.B.:

Les pieces suivantes peuvent étre nettoyees et con-

irolées sans démontage.

eEnrichesseur de descente
sPlongeur de starter

*Vis de butée de boisseau
*Boisscau d’accélération

* Decrocher la bride ().

s 1 e tuyau a essence (réservoir a essence - pompe
a essence) est passé entre les carburateurs pri-
maire et secondaire comme indiqué. Avant de
déposer ’ensemble du carburateur, déconnec-
ter le tuyau a essence (réservoir a essence - tuyau
A essence).

DEMONTAGE
Carburateurs Primaire et Secondaire
1. Déposer:
ePlatine-support (Avant) (1)
#Platine-support (Arriere) 2)

2. Séparer:
eCarburateur primaire
¢ Carburateur secondaire

N.B.:

Les carburateurs primaire et secondaire sont
accouplés par I’intermédiaire d’un tuyau d’équi-
librage souple en caoutchoue, la canalisation d’ali-
mentation et la canalisation a dépression (Enri-
chesseur de descente).

Pour séparer les deux carburateurs, exercer une
traction en séparation en prenant soin d’impri-
mer une force égale 4 chacun des carburateurs.
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Carburateur Primaire
1. Déposer:
eCapuchon de carburateur primaire . (1)

2. Déposer:
. *Ecrou (Arbre d’accélération) (1)
eLevier d’accélération (2)
e Collerette (3)
eSupport de cable d’accélération (4)

3. Décrocher:
*Ressort (1)
4. Déposer:
*Vis (Bras d’accouplement) (2)
» Arbre d’accélération (3)
*Ensemble bras d’accouplement (4)

5. Déposer:
*Ensemble bras 'd’accouplement (1)
*Ensemble aiguille (2)
*Plaque (3)
ePapillon d’accélération (4)

6. Déposer:
eCouvercle de chambre a flotteur
* Axe du flotteur (1)
*Flotteur 2
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7. Déposer: .

*Vis (1) (Siege de pointeau)
*Ensemble sitge de pointeau (2)

. Déposer:

*Gicleur principal (1)
eTube d’emulsion (2)
e Gicleur de ralenti (3)
*Vis de richesse (4)
*Ressort (5)

9. Déposer:

¢ Capuchon d’enrichisseur de descente (1)
eRessort (2)
eMembrane (3)

Carburateur Secondaire

1.

Déposer:

e Couvercle de piston a dépression (1)
*Ressort (2)

eEnsemble piston a dépression (3)

. Déposer:

ePlaque (1)

e Collerette (2)
*Ensemble aiguille (3)
*Rondelle plat {4)
¢Ressort (3)

Piston a dépression (6)
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3. Déposer:
eBouchon (1)
*Gicleur principal (2)
*Tube d’emulsion (3)

VERIFICATION
1, Examiner:
*Corps du carburateur
sPassage d’essence
Contamination— Nettoyer comme indiqué.

Procédure de nettoyage de carburateur:

oL aver le carburateur dans un solvant 4 base
de pétrole. (Ne pas utiliser de solution caus-
tique pour nettoyage de carburateur.)

« Déboucher tous les passages et gicleurs a Iair
comprimé.

2. Examiner:
eFlotteurs (1)
Endommagement — Changer.
s Joint/Joint torique
Endommagement->Changer.

3. Examiner:
ePointeau de flotteur (1)
*Sitge (2
* Joint torique (3)
Endommagement/Usure/Contamination—
Changer.
N.B.:
Toujours changer le pointeau et le siége de poin-
teau en un ensemble.

4, Examiner:
*Papillon d’accéléraiton (Primaire) (1)
ePiston & dépression (2)
Endommagement/Usure— Changer.
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5. Contrdler:
eMouvement
Coincement — Changer.
Insérer le boisseau d’accélération et pisotn
secondaire dans les corps du carburateur pri-
maire et secondaire et contrdler s’il coulisse
en douceur.

6. Examiner:
e Aiguille (Primaire) (1)
e Aiguilie (Secondaire) 2
Déformée/Usure— Changer.

7. Examiner:
ePlongeur de starter (1)
Usure/Contamination - Changer. .
eMembrane (Enrichesseur de descente) )
Endommagement— Changer. ‘

" 8. Examiner:
eMembrane (Piston 4 dépression) (D
Endommagement — Changer.

REMONTAGE

Le remontage des carburateurs s’effectue en pro-
cédant dans ’ordre inverse du démontage. Con-
sidérer cependant les points suivants.

eNettoyer I’ensemble des piéces dans de I’essence
propre avant de procéder au remoni{age.
eToujours atiliser-des- joints neufs.
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Carburateur Secondaire
1. Monter:
*Piston & dépression (1) ]
sRessort
*Rondelle
eEnsembie aiguille
s Collerette

*Plaque 2)

N.B.: : i
*Fixer la plaque avec sa projection faisant face,
au piston a dépression.
* Fixer la plaque pour qu’elle ne recouvre pas 1’ori-'
fice de dépression. ‘

2. Monter:

*Piston & dépression (1)
N.B.:
Faire correspondre 1a languette de la membrane
avec I’évidement correspondant de carburateur
secondaire,

Carburateur Primaire

1. Monter: '
*Membrane (1)

N.B.:

*Faire correspondre la languette de la membrane
avec |'évidement correspondant de Penrichisseur
de descente.

* Le cOté de la levre arrondie (2) fait face au corps
du carburateur. '

2. Monter:
*Papillon d’accélération (7)

*Plaque (2)
*Ensemble aiguille (3)

N.B.:
Procéder 4 montage avec la projection de la pla-

que (2) dans orifice de soupape de papillon des
gaz. - .
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3. Monter:

*Ensemble boisseau d’accélération
N.B.:
» S’assurer que "ensemble bras d’accouplement

(1) se trouve dans la position représentée sur

P'ilfustration.
» Aligner la gorge (2) du boisseau d’accélération

avec la partie saillante (3} du corps de carbu-
rateur. '

- 1. Mesurer:
*Hauteur de flotteur (@)
Hors-spécification— Régler.

Etapes de mesure de hauteur du flotteur et

réglages:

eDéposer la chambre & flotteur

s Maintenir le carburateur en position verticale.

sMesurer la hauteur de flotteur (2) entre la
surface d’accouplement de chambre & flotteur
(Joint déposé) et le haut du flotteur a 'aide
d’un calibre.

N.B.:

Le bras du flotteur doit reposer sur le pointeau,

mais il ne doit pas le comprimer.

Y( Hauteur de Flotteur (@):
25,0~27,0 mm (0,98 ~ 1,06 in)
«Si la hauteur du flotteur est hors spécification,
examiner le siége de pointeau et le pointeau.
#Si I’une ou 'autre de ces piéces est usée, les
changer toutes les deux.
*Sj ces deux pitces sont en bon état, régler la
hauteur du flotteur en courbant la languette

() du flotteur.
sRecontrdler la hauteur du flotteur.
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Carburateurs Primaire et Secondaire
1. Monter:
*Platine-support {Avant)
sPlatine-support (Arriére)
N.B.:
Au moment d’effectuer le remontage, utiliser la
plague de surface (1) pour aligner correctement
les carburateurs.

MONTAGE
1. Monter:
sEnsemble carburateur
Procéder dans I’'ordre inverse de la dépose.
2. Connecter:
eTuyau d’essence (1)

N.B.:
Faire passer la tuyau a essence entre les carbura-
teurs primaire et secondaire.

(2 Bride

REGLAGE
N.B.:
Avant régler le niveau d’essence, la hauteur de
flotteur doit &tre réglée.

Réglage du Niveau d’Essence
1. Mesurer:
*Niveau d’essence(@)
Hors-spécificaiton— Régler.

Etapes de la mesure de niveau d’essence:

sMettre la motocyclette sur une surface de
niveau.

s Mettre un cric sous le moteur afin que le car-
burateur soit bien vertical.

eFixer la Jauge de Niveau d’Essence (1)
(90890-01312) au bec de chambre de flotteur.

eDesserrer la vis de vidange () et laisser
chauffer le moteur péndant guelgues minutes.
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e Mesurer le niveau d’essence (@) & ’aide de la
jauge. :

é\‘\( Niveau d'Essence ():
6,0 ~8,0 mm (0,23 ~0,32 in)

Au-dessous du bord du corps du
carburateur

«Si le niveau d’essence est anormal, refaire le
réglage du niveau d’essence en effectuant
suivants.

s Déposer le carburateur.

eExaminer le si¢ge de pointeau et le pointeau.

®Si I'une ou 'autre de ces piéces est usée, les
changer toutes les deux.

»Si ces deux pigces sont en bon état, régler la
hauteur du flotteur en courbant la languette
(1) du flotteur.

sRecontrdler le niveau d’essence.

Réglage de I’Ouverture Maximale du Carburateur
Primaire
[. Régler:
sPosition de boisseau d’accélération

Etapes de réglage de position du boisseau

d’accélération:

e Desserrer le contre-écrou (1.

= Tourner la poignée d’accélération pour ame-
ner I’ensemble cible de tambour en position
d’ouverture totale du boisseau d’accélération.

eTourner le dispositif de réglage (2) dans un
sens ou dans 1’autre pour que la base du bois-
seau de carburateur vienne se placer dans les
limites spécifiées.

k Position de Papillon d’Accélération

@)

0~1,0 mm (0~0,04 in)

sSerrer le contre-écrou.
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Synchrenisation du Carburateur Secondaire
1. Régler:

*Synchronisation du carburateur secondaire

Etapes de réglage de synchronisation du car-
burateur secondaire:
 Hauteur (&) de spécification comme indiqué.

\k Hauteur (a):
7 mm (0,28 in)

eRégler la vis de synchronisation (1) pour que
I’axe du boisseau d’accélération secondaire
vienne toucher le levier de pression du bois-
seau d’accélération secondaire.

*S’agsurer que le boisseau d’accélération secon-

: daire (2) est bien ouvert dans le plan horizon-

‘ tal (A = B) lorsque le boisseau d’accélération

primaire est complétement ouvert.

B Carburateur primaire
Carburateur secondaire
“ /® |
] N

L
\"_u»( 3 )
\ b
3
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POMPE A ESSENCE
- VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT

DE LA POMPE -
1. Examiner:
eFonctionnement de la pompe a essence

Etapes de vérification de fonctionnement de la '

pompe:

eTourner les robinets a essence (droit et gau-
che) sur la position ““ON’’.

eDéconnecter le tuyau a essence (pompe 2
essence - carburateur) (1).

e Placer le réceptacle sous extrémité du tuyau
a essence.

eTourner le contacteur a clé sur la positoin
“ON,

eEnfoncer le contacteur de démarreur.

» Contrdler si Iessence s’écoule de 'extrémité
{I) du tuyau a essence.

Si ’essence ne s’écoule pas, se reporter a la

section ‘“VERIFICATION DE POMPE A

ESSENCE’.

VERIFICATION DE POMPE A ESSENCE
Dépose
1. Tourner les robinets d’essence (Droit et gau-
che) au ““OFF”’.
2. Déconnecter:
sTuyau d’essence (Réservoir d’essence-Pompe
a essence) (1)
eTuyau d’essence (Pompe a4 essence-
Carburateur) (2)
eTuyau d’impulseur (3)
sTuyau de ventilateur d’air de pompe a
essence (4)
3. Déposer:
*Ensemble pompe & essence (1)
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4. Déposer:_
»Couvercle de membrane (1)

*Ressort (2)
sMembrane (Dérivation) (3)

5. Déposer:
. *Couvercle de pompe 4 essence (Supérieur)
®
eMembrane (Principal) (2) .
*Couvercle de pompe & essence (Inférieur) (3)
*Membrane (Principal) (4)

Vérification
1. Examiner:

*Tuyau d’impulseur (3)
Endommagement/Encrassements/Craque-
lures— Changer.

2. Examiner:
sTuyauteire a essence (2)
eRaccord de tuyau d’essence (3)
 Endemmagement/Encrassements/Craque-
lures— Changer.

3. Examiner:

*Corps de pompe & essence (1)
Contamination— Nettoyer.
Craquelures/Endommagement — Changer
I’ensemble pompe & essence.

N.B.:

e Utiliser un solvant a base de pétrole pour le net-
toyage. .

sDégager tous les conduits avec de 1air
comprimé. -
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4. Examiner:

*Membrane (Dérivation) (1)

sMembranes (Principal) (2)
Déchirure/Fatigue/Fissures— Changer
Pensemble de pompe & essence. |

eMembranes (Supérieur et inférieur) (3)
Déchirure/Endommagement —Changer [en-
semble de pompe a essence.

5. Examiner:
*Soupapes (1)
Craquelures/Endommagement — Changer
I’ensemble pompe a essence. _

té supérieur

Co
Coté inférieur

[P -

Démontage et Mise en Place
1. Monter:
eMembrane (Principal) (1)
eJoints (Inférieur) (2)
*Couvercle de pompe a essence (Inférieur) (3) -
e Joints (Supérieur) (4)
e Couvercle de pompe 4 essence (Supérieur)

®

N.B.:
*Les joints munis de deux attaches (@) doivent
étre montés sur le cdté supérieur. ]
o1 ¢ couvercle de pompe a essence avec les repé-
res fléchés doit &tre monté sur le cHté supérieur. !
* Aligner les attaches (@) du couvercle de pompe
4 essence et les joints avec ceux du corpts de la
pompe.
i s Repérer le raccord de tuyau d’impulseur (b) du
‘ couvercle de pompe inférieur comme indiqué.
| eInsérer les vis du cbté inférieur vers le cdté
supérieur.
sMettre les deux vis plus longues () & I’empla-
cement de la maniere indiquée.
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2. Monter:
*(Cache de membrane
- ®Ressort
eMembrane (Dérivation)

N.B.:
Aligner I’orifice situé sur le diaphragme (Dériva-
tion) (1) avec la goupille du corps de pompe &
essence.

3. Monter:
, *Ensemble pompe 4 essence
4, Connecter:
*Tuyau d’impulseur
*Tuyau d’essence
(Pompe a essence-Carburateur)
eTuyau d’essence
(Réservoir d’essence-Pompe a essence)
*Tuyau de ventilateur d’air de pompe a
essence

N.B.:

Lors de la connexion, toujours connecter correc-
tement les tuyaux.

Al VERS LE COLLECTEUR D'ADMISSION
VERS LE CARBURATEUR

DU RESERVOIR D’ESSENCE ‘

Dl VERS LE FLEXIBLE COURBE A AIR
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FREIN AVANT

(D Vis de purge de 1’air Piston
() Boulon de retenue . (9 Disque de frein

(3) Ressort de plaquette
(4) Plaquettes de frein
(5) Cale

{(6) Joint antipoussiére
(7 Joint du piston

PARTIE-CYCLE

ché soit dirigé vers le haut.

Al LIMITE I’USURE DE PLAQUETTE DE

DISQUE

' LIMITE D’'USURE DE DISQUE
PLAQUETTE DE FREIN

% Bien [faire attention a positionner chaque plaquette
avec son cdté arrondi (@) sur Parriere @),
Toujours placer la cale (5 pour que le repére flé-%

BRAKE DISC PAD
A WEAR LIMIT:
0.8 mm (0.031 in)

BRAKE DISC
B WEAR LIMIT:
2.5 mm (0.10 in)

[25 Nm (3.5 m-kg, 2.5 ft-1b)

6 Nm {0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)

18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-lb)
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Les composants d’un frein A disque ont rarement
besoin d’étre démontés. Sauf nécessité absolue,
ne pas démonter les composants. Si un branche-
ment hydraulique du circuit est ouvert, tout le cir-
cuit doii étre démonté, vidangé nettoyé puis
correctement rempli et purgé aprés le remontﬁge.
Ne pas utiliser de solvants pour les composants
internes du frein. Les solvants feront enfler et

~déformer les joints. Pour le nettoyage, utiliser seu-

lement du liquide de frein propre. Lors de la mani-
pulation de liguide de frein, faire trés attention.
Le liquide de frein est dangereux pour les yeux
et endommage facilement les surfaces peintes.

CHANGEMENT DES PLAQUETTES DE
L’ETRIER L
Pour changer les plaquettes de frein, il est inutile

- de démonter les étriers de frein et les tuyaux de

liquide de frein.
i. Déposer:
* Couvercle de Pétrier
*Boulon de retenue (1)
2. Tourner le corps de ’étrier vers Ia gauche.

3. Déposer: '
*Plaquettes (1) °
*Ressort de plaquettes (2)

sCale (3

N.B.:

s Changer le ressort de plaquettes en un ensem-
ble si le changement des plaquettes est nécessaire.

sChanger les plaquettes en un ensemble si ['une
ou lautre est usée jusqu’a la limite (@).

\? Limite d’Usure (a):
0,8 mm (0,031 in)
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4, Monte_r:

*Cale (1)

Vers la plaquette (C8té piston)

3. Monter:
eRessorts de plaquette (Neuve)
ePlaquettes (Neuve)

N.B.: ‘
eBien faire attention 4 positionner chague pl:at—T
quette avec son cdté arrondi (1) sur P'arriere 2.
s Toujours placer la cale (3) pour que le repére'_
fléché soit dirigé vers le haut. :

6. Appliquer:

*Graisse au lithium '
Appliquer un légére couche de graisse sur le
boulon de retenue.

Remettre le corps de Pétrier dans sa position
initiale.
7. Monter:
sBoulon de retenue

Boulon de Retenue: '
N 18 Nm (1,8 mekg, 13 ft-1b)
DEMONTAGE D’ETRIER
1. Déposer: .
*Boulon de retenue
ePlaguettes
sRessorts de plaquette

Voir Ia section “CHANGEMENT DES
PLAQUETTES DE L’ETRIER™.

2. Déposer:
sTuyau de frein (1)
Metire 'extrémité libre du tuyau dans un
récipient et chasser le vieux liquide soigneu-
sement.
sCorps de Pétrier
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3. Déposer: )
e Joint antipoussiére (1)
*Joint du piston (2)
*Piston (3)

Etapes de 1a dépose du piston de I’étrier:

s[njecter de 'air comprimé (1) dans I’ouver-
ture du raccord de tube pour chasser le pis-
ton du corps de Iétrier.

*Ne jamais essayer d’extraire le piston de
I’étrier en faisant levier dessus.

s Couvrir le piston avec un chiffon. Prendre
garde A me pas se faire mal avec le piston
lorsqu’il est expulsé du cylindre.

DEMONTAGE DU MAITRE-CYLINDRE
N.B.:
Avant de déposer le maitre-cylindre, vidanger le
liquide de frein.

1. Déposer:
sProtecteur de balai {gauche) @
*Contacteur de feu frein (2)
¢] evier de frein
*Ressort de levier
*Tuyau de frein (3)
*Maitre-cylindre. (4)
eCapuchon de maitre-cylindre (5)
sManchon antipoussiére
o Circlip
eEnsemble coupelles de maitre-cylindre
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(D Boulon de raccordement
(@) Rondelle de cuivre
(3) Maitre-cylindre
Tuyau de frein ‘
(5) Assortiment de maitre-cylindre
(6) Tuyau de frein

LIQUIDE DE FREIN: DOT #3

10 Nm {1.0 m-+kg, 7 ft-Ib)

27 Nm (2.7 m.kg, 19 ft-lb)

BRAKE FLUID:

27 Nm (2.7 m-kg, 19 ft-lb)

DOT #3
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VERIFICATION ET REPARATION DES
FREINS

' Tableau de changement recommandé des :

piéces de frein:

Plsfquettes de A la demande

frein

Jmfﬂ . Tous les deux ans

antipounssiére .

Tuyaux de frein Tous les quatre ans

Changer seulement
Liquide de frein quand les freins sont
démontés.
1. Examiner:

*Plaquettes de frein
Hors de la limite spécifiée— Changer.

Limite d’Usure (@):
0,8 mm (0,031 in)
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2. Examiner:
ePiston de ’étrier
Rouillé/Usure/Endommagement = Chang-
cr. '
s Joint antipoussiére/Joint de piston
Endommagement— Changer.

Chaque fois qu’un étrier est démonté, changer ses
joints de piston et antipoussiére.

*Corps dun niaftre—cylindre
Rayures/Usure— Changer.
N.B.:
Nettoyer tous les passages avec du liguide de frein
neuf,

*Tuvau de frein
Craquelures/Usure/Endommagement —
Changer. '

REMONTAGE DES FREINS

Etrier

Lors du remontage de I’étrier, inverser ordre des
opération de démontage. Faire attention aux-
points suivant.

s Toutes les parties internes doivent étre nettoyés
dans un-liquide de frein aeuf,



FREIN AVANT |CHAS|&6

s Lorsqu’elles sont montés les parties internes doi-
vent étre lubrifiées avec le liquide de frein.

P

Liquide de Frein: DOT #3

1. Monter:
e Corps de I'étrier
sTuyau de frein

Corps de I’Etrier:

35 Nm (3,5 m«kg, 25 ft-lb)
Tuyau de Frein:

27 Nm (2,7 mekg, 19 ft-lb)

Maitre-cylindre
Lors du remontage de maitre-cylindre, inverser
Pordre des opération de démontage. Faire atten-
tion aux points suivant.
1. Monter:
¢ Coupelles du maitre-cylindre

N.B.:

Monter les coupelles du cylindre avec les plus
grands diameétres (l&vres) insérés en premier.

2. Monter:
sMaitre-cylindre
*Tuyau de frein

O

Maitre-cylindre:

10 Nm (1,0 m«kg, 17 ft-lb)
Tuyau de Frein:

27 Nm (2,7 m-kg, 19 ft«lb)

N.B.:

L’étrier de maitre-cylindre doit 8tre monté avec
la piéce portant la marque ‘““UP”’ (1) en haut.

3. Remplir;
sMaitre-cylindre

Liquide -de Frein: DOT #3

s
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PURGE DE L’AIR
AVERTISSEMENT:

Si le systéme de freinage est démonté ou si un
tuyau de frein a été desserré ou déposé, le systéme
de freinage doit étre purgé pour déposer ’air du
liquide de frein. Si le niveaw du liquide de frein
est trés bas ou bien si le fonctionnement des freins
est incorrect, purger le systéeme de freinage. Une
diminution dangereunse des performances de frei-
nage peut se produire si le systéme de freinage
n’est pas purgé.

1. Purger:
*[iquide de frein

Etapes de la purge de Fair:

a. Ajouter du liquide de frein correct dans le
réservoir.

b. Monter la membrane.
Prendre garde & ne pas renverser ou faire
déborder le réservoir.

¢. Connecter le tuyau transparent en matiere
plastique hermétiquement sur la vis de
purge de I’étrier.

d. Metire l'extrémité du tuyau dans un
récipient.

e. Actionner légérement plusieurs fois le levier
de frein.

f. Tirer le levier vers soi. Tenir le levier dans
la position “‘on’’. ‘

g. Desserrer la vis de purge. Faire aller lente-
ment le leviér en fin de course.

h. Quand la fin de course est atteinte, serrer

la vis de purge.

Vis de Purge:
6 Nm (0,6 m«kg, 4,3 ft.l1bj

i. Répéter les étapes (¢) a (h) jusqu’a ce que
toutes les bulles d’air soient éliminées du
circuit.

N.B.:

Si la purge est difficile, il peut s’avérer néces-

saire de laisser le circuit du liquide de frein se

stabiliser pendant quelques heures. Répéter la
procédure de purge quand les petites bulles ont
disparu du circuit.

j. Remettre a niveau le liquide de frein dans
le réservoir. .. . . -
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MONTAGE DU DISQUE DE FREIN
1. Monter:
sDisque de frein
«Couvercle de disque de frein
N.B.:
Quand on monte le disque de frein, ses fentes doi-
vent &tre positionées comme montré.

(I Fente

(2) Sens de rotation
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SCHEMA DU CIRCUIT

" PARTIE ELECTRIQUE

SCHEMA DU CIRCUIT DE XT600Z (1) (Pour le modéle sansle contaéteur
de béquille latérale)

ELEC

on Q0|00

OFF

=00




SCHEMA DU CIRCUIT

ELEC | E

(D) Batterie

(2) Disjoncteur

(3) Contacteur & clé )

(4) Alternateur -

(5) Redresseur/Régulateur

(6 Démarreur électrique

(7) Relais de démarreur

Commutateur de démarrage ““START”’

(9) Coupe-circuit de sécurité “ENGINE STOP”’
(0 Relais de coupure du circuit de démarrage
() Contacteur d’embrayage

(D Contacteur de point mort

(3 Lampe-témoin de point mort “NEUTRAL”
{4 Avertisseur

(3 Contacteur d’avertisseur “HHORN”

(& Relais des clignotants

(D Commutateur de clignotant “TURN"

{® Témoin de clignotant “TURN’’ et clignotants
{9 Contacteur de frein avant

@0 Contacteur de frein arriére

@) Feu arriére/stop

@2 Contacteur d’éclairage “LIGHTS”

@) Témoin de compteurs

@49 Témoin auxiliaire

¢35 Commutateur de feu de croisement ‘‘LIGHTS”
(Dimmer)

@9 Phare

@} Lampe-témoin de feu de route “HIGH

BEAM”™
Bobine d’excitation

30 Bobine d’allumage

CODE DE COULEUR

B............. Noir
Br............ Brun

-Ch ... ..., Chocolat
Dg ........... Vert foncé
G ... Vert
| Bleu
O ... Orange
Pt Rosé
R ... Rouge
Sbh.......... Bleu ciel
W Blanc
Y o Jaune
B/W.......... Noir/Blanc
B/Y .......... Noir/Jaune
Br/W......... Brun/Blanc
G/Y ... Vert/Jaune
L/R .......... Bleu/Rouge
L/W.......... Bleu/Blanc
L/Y .......... Bleu/Jaune
R/W ......... Rouge/Blanc
W/G o, Blanc/Vert
W/R ..o Blanc/Rouge

55



AN

ELEC SCHEMA DU CIRCUIT

SCHEMA DU CIRCUIT DE XT600Z (2) (Pour le modéle avec le contacteur
de béquille latérale)
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SCHEMA DU CIRCUIT

ELEC

(D Batterie
(2) Disjoncteur
(3) Contacteur A clé
(4) Alternateur
(5) Redresseur/Régulateur
(6) Démarreur électrique
(7) Relais de démarreur
Commutateur de démarrage “START”
(9 Coupe-circuit de sécurité “ENGINE STOP”
(0 Relais de coupure du circuit de démarrage
(D Contacteur d’embrayage
(2 Contacteur de point mort
(3 Lampe-témoin de point mort “NEUTRAL”
(3 Avertisseur
{9 Contacteur d’avertisseur ‘““HORN”’
(1§ Relais des clignotants
Commutateur de clignotant “TURN"
Témoin de clignotant “TURN’” et clignotants
Contacteur de frein avant
Contacteur de frein arriére
Feu arriére/stop
. Contacteur d’éclairage “‘LIGHTS”

B

@9 Commutateur de feu de croisement “LIGHTS”’

{Dimmer)

@6 Phare

@} Lampe-témoin de feu de route ““HIGH
BEAM”’

@9 Bobine d’excitation

@9 Bloc CDI

G0 Bobine d’allumage

@D Relais de coupure du circuit d’allumage
@2 Contacteur de béquille latérale

CODE DE COULEUR

B............. Noir
Br............ Brun
Ch........... Chocolat
Dg ........... Vert foncé
G ... e Vert
L............. Bleu
O . QOrange
P Rosé
R .......... .. Rouge
Sb............ Bleu ciel
W Blanc
Y Jaune
B/W.......... Noir/Blanc
B/Y .......... Noir/Jaune
Br/W......... Brun/Blanc
G/Y oo VYert/Jaune
L/R ... ... Bleu/Rouge
L/W.......... Bleu/Blanc
L/ ..., Bleu/Jaune
R/W ......... Rouge/Blanc
W/G .. Blanc/Vert
W/R ..ol Blanc/Rouge
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COMPOSANTS ELECTRIQUES

COMPOSANTS ELECTRIQUES CARACTERISTIQUES RESISTANCE
(D Faisceau électrique BOBINE D’ALLUMAGE:
(@) Redresseur/Régulateur PRIMAIRE 0,16 ~ 0,200
(3) Bloc CDI SECONDAIRE 3,8~5,80
@ Batterie ’ ] BOBINE D’EXCITATION 90 ~ 1300
(5) Bobine d all}jma}ge BOBINE DE SOURCE 110~ 1708
(&) Contacteur a clé BOBINE DE CHARGE 0,7~1,19
Al BATTERIE '
TYPE
QUANTITE
D POIDS SPECIFIQUE
A | BATTERY
B TYPE:
GM12AZ
c CAPACITY:
12V /12AH
D SPECIFIC GRAVITY:
=1 1.280
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COMPOSANTS ELECTRIQUES | ELEC =

COMPOSANTS ELECT

(D) Contacteur de frein arriére

RIQUES

(@) Relais de coupure du circuit d’allumage*

() Relais de coupure du circuit de
(4) Relais des clignotants

(5) Relais de démarreur

(6) Contacteur de béquille latérale®
(7) Contacteur de point mort
Avertisseur

démarrage

N.B.:
*Paur la modele avee la contacteur de béquille
[atérale:
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE
SCHEMA DU CIRCUIT (1) (Pour le modéle sans le contacteur de béquille laterale)
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

ELEC | E

Le diagramme de circuit mentionné ci-dessus indi-
que le circuit de démarrage électrique dans le dia-
gramme de céblage. -

(1) Batterie

() Disjoncteur

(3) Contacteur 2 clé

(6) Démarreur électrique

(7) Relais de démarreur

Commutateur de démarrage ‘“‘START”

@ Coupe-circuit de sécurité “ENGINE STOP”
{0 Relais de coupure de circuit de démarrage
(D Contacteur d’embrayage

@2 Contacteur de point mort

N.B.:
Voir page 55 pour le numéros entourés d’un cer-
cle et les codes de couleurs.
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

SCHEMA DU CIRCUIT (2) (Pour le modéle avec le contacteur de béquille latérale)
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

T

ELEC

Le diagramme de circuit mentionné ci-dessus indi-
que le circuit de démarrage électrique dans le dia-
gramme de cdblage.

() Batterie

(2) Disjoncteur

(3) Contacteur 2 clé

(& Démarreur électrique

(7 Relais de démarreur

Commutateur de démarrage ‘‘START”

() Coupe-circuit de sécurite “ENGINE STOP”
(0 Relais de coupure du circuit de démarrage
() Contacteur d’embrayage

(2 Contacteur de point mort

@9 Bloc CDI

32 Contacteur de béquille latérale

N.B.:
Voir page 57 pour les numeéros entourés d’un cer-
cle et les codes de couleurs.
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

SYSTEME DE COUPURE DU CIRCUIT DE
DEMARRAGE

N.B.: - -

*: Pour le modéle avec le contacteur de béquille
latérale.

Le circuit de démarrage de ce modéle comprend
le démarreur, le relais de démarreur et le relais
de coupure de circuit de démarreur.
Si le coupe-circuit de sécurité et le contacteur a
clé sont tous les deux situés sur la position ON,
le démarreur ne peut fonctionner que si:
¢La boite de vitesses est au point mort (contac-
teur de point mort sur la pbsition ON.)
ou/si
«““Le levier d’embrayage est tiré {Contacteur
d’embrayage sur la position ON)”.
“béquille latérale est relevée.”’*

Et la_

Contacteur a clé sur “ON”’
Coupe-circuit du moteur
“ENGINE STOP”’ sur ““RUN”’

'

IBoTte de vitesses |

| Point mortJ 7 [ Vittesse enclenchée |

[ Le moteur démarre | | Levier d’embrayage
' tiré
Y

Rentrer la béquille
latérale.

. ,
Actionner le commu-
tateur de démarreur
“START?': Le mot-

eur démarre
¥ [}

Conduire la motocyclette

(1) Batterie

(2) Démarreur é&lectrique

(3) Relais de démarreur

@ Contacteur 2 clé

(3) Commutateur de démarrage ‘‘START”
(6 Interrupteur de sécurité “ENGINE STOP”’
(7 Relais de coupure du circuit de démarrage
Contacteur de point mort

(9) Contacteur d’embravage

10 Contacteur de la bequ1lle lateral

] Bloc CDI : -
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Lzzzzm QUAND LA BOITE DE VITESSES EST AU
POINT MORT.

<mmmd Lorsque le “LEVIER IEMBRAYAGE EST
TIRE” et la “BEQUILLE LATERALE EST

RELEVEE’’.*
: Pour le modéle sans le contacteur de béquille
latérale
: Pour le modéle avec le contacteur de béquille
lat‘.érale_
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

DEPANNAGE
.N.B.:

Avant ce dépannage, déposer les couvercles latéraux et la siege. -

Tabieau de Dépannage (1)

LE DEMARREUR ELECTRIQUE NE
FONCTIONNE PAS.

<

1. Vérification du disjoncteur de circuit
Contrdler ’état du disjoncteur de circuit.

2

Le disjoncteur de circuit est défectueux. Le
changer.

b ok

DEFECTUEUX

. Vérification de la batterie
Contrdler I’état de la batterie.
Se reporter a la section “CHAPITRE 2.
VERIFICATION DE BATTERIE™.

9

4L ok

La batterie est défectueuse. Recharger la bat-
terie ou la changer.

DEFECTUEUX

. Essai de démarreur
e Connecter le fil (+) de la batterie et le fil
de démarreur; utiliser un fil de volant* a
régime sévére de la manié¢re indiquée.
o Contrdler ’état du démarreur.

2

*

L ok

Le démarreur est défectueux. Réparer ou chan-
ger le démarreur. Se reporter & la section
“DEMARREUR”’.

DEREC U
| AVERTISSEMENT:

Ce test devrait &tre effectué en ’espace de quel-
ques secondes afin d’empécher tout dommage
additionnel. 1 ne devrait pas non plus y avoir de
produits inflammables prés du refais du démar-
reur.

4, Bssai de relais de démarreur

eDéconnecter le coupleur de relais de
démarreur (1) (Bleu/Blanc et Rouge/
Blanc) du relais de démarreur.

sConnecter le (2) Bleu/Blanc a la borne
(+) de la batteric et le fil (3) Rouge/
Blanc 4 la borne ( — ) de la batterie (Coté
relais de démarreur); utiliser les fils (4) de

volant.

»

Le relais de démarreur est défectueux. Le
changer.

DEFECTUEUX

Passer au tableau (2) de dépannage.
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Tableau de dépannage (2)

LE DEMARREUR ELECTRIQUE NE
FONCTIONNE PAS.

<

SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

N.B.: -
%: Pour le modéle avec le contacteur de béquille
latérale. ' -

5. Essai de circuit de relais de démarreur

e Connecter le coupleur de relais de dé-
marreur.

e Déconnecter le coupleur de relais de cou-
pure de circuit de démarrage (D).

» Connecter les bornes du coupleur de relais
de coupure de circuit de démarrage. (Fils
Rouge/Blanc (2) et Brun (3) coté faisceau
de fils)

Utiliser le fil (4) de volant.

¢Pousser le commutateur de démarreur

“START.

B

S

Les piéces suivantes sont défectueuses.
sContacteur a cié¢ '
*Coupe-circuit de sécurité ““ENGINE STOP”’
*Contacteur “‘START”’

Changer la(les) pi¢ce(s) défectueuse(s).

Se reporter a la section “VERIFICATION

DES COMMUTATEURS”’.

DEFECTUEUX

6. Essai de relais de coupure de circuit de

démarrage '

¢ Connecter le coupleur de relais de coupure
de circuit de démarrage.

*Déconnecter le coupleur de contacteur de
point mort (I).

s Connecter le fil bleu-ciel (Coté faisceau
de fil) et le cadre (masse); Utiliser le fil 2)
de volant.

ePousser le commutateur de démarreur
“START”.
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Le relais de coupure de circuit de démarrage
est défectueux. Le changer. L

DEFECTUEUX



SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE | ELEC | E=

»Connecter le coupleur de contacteur de point * Le contacteur de point mort est défectueux.
mort. . Le changer.
*Bofte de vitesses au point mort. DEFECTUEUX
*Pousser le commutateur de démarreur
“START”.
.@ OK
sPasseer une vitesse. * Les piéces suivantes sont défectueuses.
¢ “Tirer le levier d’embrayage’’. Et ‘‘rentrer la sContacteur d’embrayage
béquille latérale™.* eContacteur de béquille latérale*
sPousser le commutateur de démarreur *Bloc CDI*
“START. Changer la(les) piéce(s) défectueuse(s).
Se reporter a la section ‘“VERIFICATION
DES COMMUTATEURS’.

Commutateur de démarreur “START’ -
1. Déposer:
eCarénage du phare
2. Déconnecter:
e Coupleur de commodo (droit) de guidon
3. Contrdler:
e Contacteur de démarreur
Connecter le testeur de poche (90890-03112)
au coupleur de commodo (droit) de guidon.

Fil (+) de testeur— Fil Rouge/Blanc
Fil (—) de testeur— Fil Bleu/Blanc

@ Contacteur de Démarreur Enfoncé:
Jd| 00
Libre: <

Hors spécificaiton—Changer [’ensemble
commutateur sur le guidon (Droit).
N.B.: '

Mettre le sélecteur du testeur sur la position
“Ox17,
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

638

Contacteur d’embrayage
1. Déposer:
eCarénage du phare
2. Déconnecter: :
*Coupleur de commodo (droit) de guidon
3. Contrdler:
*Coupe-circuit de séeurit¢ “ENGINE STOP”’
Connecter le testeur de poche (30890-03112).

Fil (+) de testeur—Fil Noir/Jaune
Fil {—) de testeur —Fil Noir

[AN}| Levier d’Embrayage Tiré: 00
@4 | Levier d’Embrayage Rentré: oo

s)

Hors spécification— Changer.
N.B.:
Mettre le sélecteur du testeur sur la position
HQ X 1) ) .

Contacteur de Béquille Latérale (Pour le Modéle
avec le Contacteur de Béquille Latérale)
1. Déposer:
sSiege
*Couvercle latéral (Gauche)
2. Déconnecter:
*Coupleur de contacteur de béquille latérale
3. Contréler: _
sContacteur de béquille letérale
Connecter le testeur de poche (90890-03112). -

Fil (+) de testeur—Fil Bleu/Jaune
Fil (+) de testeur—Fil Bleu/Blanc

La Béquille Latérale est Relevée: 00
@z | La Béquille Latérale est Abaissée: oo

o

Hors spécification— Changer.

N.B.:
Mettre le sélecteur du testeur sur la position
“Q X 1)!.
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DEMARREUR ELECTRIQUE

(D Fil de démarreur électrique

(2 Joint torique

(3) Ensemble fourche

(4) Ensemble enroulement d’induit
(3) Ensemble balai

(&) Rondelle

Al DEGAGEMENT DU COMMUTATEUR:

LIMITE D’USURE DU DIAMETRE DU
COMMUTATEUR:

LIMITE D’USURE DE BALAL

COMMUTATOR UNDER CUT:
1.6 mm {0.063 in)

27 mm (1.06 in)

COMMUTATOR DIAMETER WEAR LIMIT:

BRUSH WEAR LIMIT:
5.0 mm (0.20 in)
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70

ELEC

Dépose
1. Déposer:

¢ Couvercle de pignon intermédiaire de démar-
reur primaire

ePignon intermédiaire primaire

*Axe de pignon intermédiaire primaire

¢ Roulement

ePignon d’entrainement de du moteur
démarreur ‘

¢Moteur de démarreur

eEtrier du moteur de démarreur

_®Amortisseurs

Se reporter a la séction “REVISION DU
MOTEUR—MOTEUR DE DEMAR-
REUR™’,

Démontage
1. Déposer:
eEnsemble fourche

2. Déposer:
*Ensemble enroulement d’induit

3. Déposer:
*Ressorts de balai (1)
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Vérification et Réparation
1. Mesurer:
sl ongueur de balai (Chaque) -
Hors spécification—Changer I’ensemble
balai.

\Q Longueur de Balai Minimale:
5,0 mm (0,20 in)

2. Examiner:
*Ressort de balai (1)
sFatigue/Dégats—Changer ’ensemble de
balai. ‘

3. Examiner:
eCommutateur (Surface externe)
Rayures/Brulures/Eraflures— Lisser a P’aide
d’un papier verre (# 500~ 600).
N.B.:
Frotter légérement la surface externe du commu-
tateur de facon uniforme a I’aide d’un papier
verre.

4, Mesurer:
eDiametre de collecteur
Hors spécification—Changer.

% Limite de Diamétre Extérieur
27 mm (1,06 in)

5. Mesurer:
sDégagement du mica (@)
Hors spécification— Grattez le mica a [’aide
d’une lame d’une scie & métaux.

Dégagement du Mica (a):

1,6 mm (0,063 in)
N.B.:
I_.’isolement de mica du collecteur doit étre évidé

“pour assurer un fonctionnement correct- du-col-

lecteur.
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

T 6. Mesurer: :
' e Résistance d’enroulement d’induit
Hors spécification— Changer.

[<|| Résistance d’Enroulement d’Induit:
@ 0,020 & 20°C (68°F)

7. Contrdler:
. *Isolement de la bobine d’induit.
Mettre le sélecteur du testeur de poche sur
la position *“Qx 1K”*,
Continuité~+Changer.

Remontage

Inverser les procédures de *‘Dépose’ et de
“Démontage’’,

Noter les points suivants.

1. Monter:
*Balais () -

2. Monter:
*Ensemble enroulement d’induit (1)
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3. Monter:

*Ressorts de balai (D

= Fixer le ressort (1) sur le support de ressort (2)

a ’endroit illustré.

» Faire attention 4 ne pas trop enrouler le ressort,
faute de quoi il risque d’étre soumis & une défor-
mation permanente.

4. Monter:
» Joints toriques (Neuf) (1)

5. Appiquer:
*Graisse 4 base de savon au lithium
(au bague d’étanchéité et roulement)

" 6. Monter:

¢ Couvercle (1)
N.B.:
Aligner la projection (2) située sur la plague de
balai avec la fente (3) située sur la cache (D.

7. Monter:
eEnsembie fourche
N.B.:
Aligner les reperes (1) du support ct ceux (2) du
boitier.
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SYSTEME DE DEMARRAGE ELECTRIQUE

8. Monter: _
¢ Joint torique (Neuf) (1)
N.B.:

Appliquer du graisse legérément.
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SYSTEME DE COUPURE DU CIRCUIT D’ALLUMAGE (Pour le modéle
avec le contacteur de béquille Iatérale)

Contacteur a clé sur “ON”’

Le circuit d’allumage de ce modale comprend le Coupe-circuit de sécurité
bloc CD1, le relais de coupure de circuit d’altu- “ENGINE STOP’’ sur ““RUN”’
mage, le contacteur de béquille latérale.
Si le coupe-circuit de sécurité “ENGINE STOP” [Boi‘te de vitesses J
est sur la position “‘RUN"" (marche) et le contac- 1—'
teur a c¢lé sur la position ON, le moteur ne peut Point mort | | Vittesse enclenchée |
démarrer que si:
el a boite de vitesses est au point mort (le con- [ Le moteur démarre ] Levier d’embrayage

tacteur de point mort est sur la position ON) pressé

ou/si ¥

Rentrer la béquille
latérale.

Y

Actionner [e commu-
tateur de démarreur:
Le moteur démarre

'

On peut conduire la motocyclette

*].a béquille latérale est relevée.

I

I oot

|||FO/°__"'
®
@

(1) Batterie Qzzzm QUAND LA BOITE DE VITESSES EST AU

(2) Contacteur & clé . POINT MORT.

(3) Relais de coupure du circuit d’allumage

(4) Contacteur de point mort LORSQUE LA BEQUILLE LATERALE EST
o),

®

Contacteur de béquille latérale RELEVEE.
Coupe-circuit de sécurité “ENGINE STOP”
(7) Alternateur
Bloc CDI
(® Bobine d’allumage
10 Bougie

75



ELEC

SYSTEME DE COUPURE DU CIRCUIT D’ALLUMAGE

DEPANNAGE

Si le systeme d’allumage ne fonctionne pas (Pas
d’étincelle ou étincelle intermittente), I’aide du dé-
pistage des pannes est utile.

OK

Contrdler I’éclateur en utilisant 1’électrotesteur.

=

Le circuit du systéme d’allumage est bomn.

Si différent des
spécifications

Mauvais état

Contrdler 1'état du coupe-circuit de sécurité
“ENGINE STOP”.

=

Changer le coupe-circuit de sécurité ‘““ENGI-
NE STOP”.

L § J0

Mauvaise connexion

Contrdler les connexions de tout le systéme

d’allumage.
- dbok

&

Correct.

Mauvais état

Contréler I’état de la bougie.

=

Changer la bougie.

Tox

Si différent des spécifications

Contrdler la résistance de Ia bobine d’allumage.

=

Changer la bobine d’allumage.

Lok

Si différent des spécifications

Contréler la résistance de la bobine d’excita-
tion ¢t de source du magnéto CDI.

Lok

Y

Changer I’ensemble de stator.

Mauvais état

Controler I’état du contacteur de béquille la-
térale (Se reporter a la section “VERIFICA-
TION DE CONTACTEUR DE BEQUILLE

LATERALE”.)
T o

=

Changep le contacteur de béquille latérale.

Si différent des
spécifications

Controler le relais de coupure de circuit d’al-
lumage (Se reporter a la section *“VERIFICA-
TION DE RELAIS DE COUPURE DE
CIRCUIT D’ALLUMAGE).

dL ok

Le bloc CDI est défectueux, le changer.
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Changer le relais de coupure de circuit d’al-
[umage.
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VERIFICATION DE RELAIS DE
COUPURE DE CIRCUIT D’ ALLUMAGE
1. Déposer: -
sSiége

s Couvercles latéraux

*Relais de coupure du circuit d’allumage
(Avec le repére Jaune (1))

2. Contrdler: -

e Contacteur de relais i
Connecter la batterie 12V et le Testeur de
Poche (90890-03112) aux bornes du relais de
coupure de circuit de démarrage comme
indiqué.

[|| Batterie Connectée: 02
54| Batterie Déconnectée: oo

Hors spécification— Changer,

N.B.:

e Utiliser une batterie pleinement chargée.

» Mettre le sélecteur du testeur sur la position
£ ‘Q >< 1 33

VERIFICATION DE CONTACTEUR DE
BEQUILLE LATERALE
1. Contrdler:
e Contacteur de la béquille latéral
Se reporter a la section “VERIFICATION
DES COMMUTATEURS.
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CARACTERISTIQUES

APPENDICES
(F): Pour la France (H): Pour les Pays-bas
(E): Pour ’Angleterre {N}): Pour la Norvége
(Ar): Pour I’ Autriche (8): Pour la Suisse

CARACTERISTIQUES
CARACTERISTIQUES GENERALES

{B): Pour la Belgique (Sw): Pour la Suéde
(D): Pour la Danemark

(G): Pour ’Allemagne

Modeéle

XT600Z |

Numéro de Code de Modéle

|1 1V, 1VE(S)

Numéro de Début de Série du Cadre _

1VJ-000101, 1VK-000101(S)

Numéro de Début de Série du Moteur

1VJ-000101, 1VK-000101(S)

Dimensions:
Longeur Hors-tout

Largeur Hors-tout
Hauteur Hors-tout
Hauteur de la Selle
Empattement

Garde au Sol Minimale

2.210 mm (87,0 in), 2.285 mm (90,0 in)
(NYDYEWHQ)(S)
890 mm (35,0 in)
1.260 mm (49,6 in)
890 mm (35,0 in)
1.450 mm (57,1 in)
265 mm (10,4 in)

Poids en Ordre de Marche:
Avec Pleins d’Huile et de Carburant

175 kg (386 1b)

Rayon de Braquage Minimal

2.300 mm (90,6 in)

Moteur:
Type de Moteur
Disposition des Cylindres
Cylindrée -
Alésagex Course
Taux de Compression
Pression & la Compression
Systeme de Démarrage

Moteur 4 temps a essence refroidi par air, SOHC
Simple cylindre

595 em’® (36,31 cu. in) .

95,0% 84,0 mm (3,740 3,307 in)

8,5:1 :

1.079 kPa (11 kg/cm?, 156 psi)

Kickstarter et électrique

Systéme de Graissage

Carter sec

Type ou Grade d’Huile:
Huile du Moteur

Huile de moteur SAE 20W40 type SE

Quantité d’Huile:

Huile du Moteur:
Vidange Périodique
Avec Changement du Filtre & Huile
Quantité Totale

1,9 L (1,7 Imp qt, 2,0 US gt)
2,0 L (1,8 Imp qt, 2,1 US qt)
2,4 L (2,1 Imp qt, 2,5 US qt)

Filtre & Air

Elément type humide

Carburant:

Type

Capacité du Réservoir
Montant de la Réserve

Essence normale -

1230 L.(5,1 Imp gal, 6,1 US gal) . -

3,2 L (0,7 Imp gal, 0,8 US gal)
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Modele XT600Z
Carburateur: ' ] -
Type/Fabricant Y27PV x 1/TEIKEI KIKAKI
Bougie:
Type/Fabricant DPR7EA-9, DPRSEA-9/NGK
Ecartement 0,8~0,9 mm (0,031 ~ 0,035 in)

Type d’Embrayage

Humide, multidisques

Transmission:

Systeme de Réduction Primaire
Taux de Réduction Primaire
Systéme de Réduction Secondaire
Taux de Réduction Secondaire
Type de Bolie de Vitesses
Commande

Taux de Réduction  lére
2e
3e
de
Se

Engrenage

74/31 (2,387)

Chaine

40/15 (2,666), 38/15 (2,533) (S)
Prisc constante, 5-rapport
Commande au pied gauche
31/12 (2,583)

27/17 (1,588)

24/20 (1,200)

21/22 (0,954)

21/27 (G,777)

Partie Cycle:
Type de Cadre
Angle de Chasse
Chasse

Losange
27,25°
109 mm (4,29 in)

Pneu:
Type de Pneu
Taille de Pneu (AV)
Taile de Pneu (AR)

Limite d’Usure

Avec chambre & air

3.00821-4PR

BRIDGESTONE TW25/DUNLOP K850A
4,60S/18-4PR

BRIDGESTONE TW26/DUNLOP K850A
< 1,0 mm (0,04 in)>

Poids Net:
Avec huile et réservoir & carburant plein

Charge maximale*

Pression a froid
Jusqu’a de 232 kg (5356 1b)*

Entre 252 kg (556 Ib) et charge
maximale*

Conduite hors des routes

Conduite a grande vitesse

175 kg (386 1b)
313 kg (690 Ib)

Avant Arriére
147 kPa 147 kPa

(1,5 kg/cm?, 22 psi) (1,5 kg/cm?, 22 psi)
147 kPa 177 kPa

(1,5 kg/cm?, 22 psi) (1,8 kg/cm?, 26 psi)
98 kPa 98 kPa

(1,0 kg/em?, 14 psi) (1,0 kg/cm?, 14 psi)
147 kPa 147 kPa

(1,5 kg/cm?, 22 psi) (1,5 kg/cm?, 22 psi)

*La charge est le poids total des bagages, du pilote, du passager et des accessoires.
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Suspension Avant
Suspension Arriére

CARACTERISTIQUES
Modele XT600Z

Frein: i '

Type de frein avant Frein a disque simple
Commande Commande a4 main droite
Type de frein arriére Frein a tambour

Commande Commande au pied droite
Suspension:

Fourche télescopique
Bras oscillant (Suspension monocross neuve)

Amortisseurs:
Amortisseur Avant
Amortisseur Arriére

Adr, Ressort hélicoidal, Amortisseur a Huile
Gaz, Ressort hélicoidal, Amortisseur & Huile

Débattement de Roue:
Roue Avant
Roue Arriére

255 mm (10,0 in)
235 mm (9,3 in)

Partie électrique:
Systéme d’Allumage
Générateur
Type de Batterie
Capacité de Batterie

DI

Magnéto de volant
GMI2AZ

12V, 12AH

Type de Phare

Ampoule en quarz

Puissance d’Ampoule/Quantité:
Phare
Feu Arriére/Frein

12V, 60W/55W x 1
12V, SW/21W x 2

Clignotants 12V, 21W x4
Témoin Auxiliaire 12V 4W, 12V 3,4W(E) x 1
Témoin de Compteur 12V 3,4W x 2
Puissance de Témoin d’Indicateur/
Quantité:
“NEUTRAL” 3,4Wx1
“HIGH BEAM” 3,4Wx1
“TURN?’ 3,4Wx1
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CARACTERISTIQUES D’ENTRETIEN
Moteur
Modele XT600Z
Culasse: *

Limite de Déformation*

< 0,03 mm (0,001 in)>
*[es lignes indiquent ou il faut placer la régle pour
Ies mesures.

Cylindre:
Alésage/Point de Mesure*
Limite de Conicité

94,97~ 95,02 mm (3,739~ 3,741 in)/40 mm (1,6 in)*
< 0,05 mm (0,002 in) >

b

Arbre a Cames:

Méthode d’Entrainement

Diamétre Intérieur d’Arbre & Cames

Diameétre Extérieur d’Arbre & Cames

Jeu Entre Arbre & Cames et Chapean

Dimension de Came
Admission: AN

< Limite>

‘CB)’

< Limite >

e

Q)T

B—»

Echappement:

[ tA’ )

< Limite >
B

< Limite >
o
Limite de Voile d’Arbre a4 Cames

Type de Chaine de Distribution/Nbre.
de Maillons

Méthode de Réglage de Chalne de
Distribution

Chaine {Gauche)

23,00~ 23,02 mm (0,906 ~ 0,906 in) -
22,97 ~ 22,98 mm (0,904 ~ 0,905 in)

0,020 ~ 0,054 mm (0,0008 ~0,0021 in)

36,52~ 36,62 mm (1,438 ~ 1,442 in)
< 36,40 mm (1,433 in)>

30,01 ~30,11 mm (1,182~ 1,185 in)
< 28,97 mm (},1405 in)>

6,51 mm {0,256 in)

36,70~ 36,80 mm (1,445~ 1,449 in)
<36,57 mm (1,440 in) >

30,07 ~30,17 mm (1,184~1,188 in)
< 28,99 mm (1,141 in)>

6,63 mm (0,261 in)

< 0,03 mm (0,0012 in)>

DID SC-0412H/126 Maillons

Automatique

Culbuteur/Axe de Culbuteur:
Diametre Intéricur de Bras
< Limite >
Diametre Externe d’Arbre
< Limite> - - - IR
Jeu Entre Culbuteur et Ax

12,00~ 12,02 mm (0,472 ~ 0,473 in)
< 12,05 mm (0,474 in)>

11,98~ 11,99 mm (0,472 ~0,472 in)
-< 11,95 mm (0,471 in)>
0,009 ~ 0,042 mm (0,0004 ~0,0017 in)
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- Dimensions de Soupape:

AN

LDia de Tétej

A

» ‘(B),‘

Largeur de Face

|APPX|A9N | CARACTERISTIQUES
Modéle XT600Z
Soupape, Siége de Soupape, Guide de
Soupape:
Jeu de Soupape (A Froid):
IN. 0,07~ 0,12 mm (0,003 ~ 0,005 in)
EX. 0,12~0,17 mm (0,005 ~0,007 in)

‘(C,P i
({D’!
Epaisseur de Marge

Largeur de Siége

A
“A”’ Diametre de Téte: AD. }36,9~37,1 mm (1,45~1,46 in)
EC. |31,9~32,1 mm (1,26~ 1,27 in)
“B’’ Largeur de Face: AD. | 2,26 mm (0,089 in)
EC. |2,26 mm (0,089 in)
“C” Largeur de Siége: AD. [1,0~1,2 mm (0,039~0,047 in)
EC. |1,0~1,2 mm (0,039~0,047 in)
“D’* Epaisseur de Marge: AD, |1,0~1,4 mm (0,039~0,055 in)
EC. |0,8~1,2 mm (0,032~0,047 in)
Diamétre Extérieur de Queue: AD. |6,98~6,99 mm (0,275~0,275 in)
' EC. |6,96~6,97 mm {0,274~ 0,274 in)
Diameétre Intérieur de Guide/ < Limite>: '
AD., |[7,00~7,01 mm (0,276 ~0,276 in)
< 7,10 mm (0,280 in) > ‘
EC. |7,00~7,01 mm (0,28 ~0,28 in)
<7,10 mm (0,280 in)>
Jeu Entre Queue et Guide: AD. 10,010~0,037 mum (0,0004 ~0,0015 in)
EC. |0,030~0,057 mm (0,0012~0,0022 in)
Limite de Faux-Rond de Queue: < 0,01 mm (0,0004 in) >
R
7 7
Ressort de Soupape:
Longueur Libre:
Ressort Interne AD. |[40,1 mm (1,58 in)
EC. |40,1 mm (1,58 in)
Ressort Externe AD. | 43,8 mm (1,72 in)
EC. |43,8 mm (1,72 in)
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XT600Z

Modéle
Longueur Compressé (Soupape Fermee):
Ressort Interne: AD.
EC.
Ressort Externe: AD.
EC.
Limite d’Inclinaison®:
Ressort Interne AD. et EC.
Ressort Externe AD. et EC.
*
—-

N\ AN

Sens d’Enroulement (Vue haut)

227 mm (0,89 in)
22,7 mm (0,89 in)
34,2 mm (1,35 in)
34,2 mm (1,35 in)

2,5° ou 1,7 mm (0,067 in)
2,5° ou 1,7 mm (0,067 in}

Ressort Interne Ressort Externe

Piston:
Taille de Piston “D”’
Point de Mesure “H”’

Jeu Entre Piston

Cote Réparation: lére
2e
3e
4e

94,92 ~94,97 mm (3,737 ~3,739 in)/

5 mm (0,20 in)

(A partir du bord inférieur de la jupe de piston)
0,045~ 0,065 mm (0,0018 ~0,0026 in)

95,5 mm (3,76 in)

96,0 mm (3,78 in)

Segment:
Forme du Segment en Coupe:
Segment Supérieur

.._T_-‘
5
2éme Segment T
[B
Racleur d’Huile *T*l
= /s

Baril

B=1,2 mm (0,047 in}
T=3,8 mm (0,150 in)
Plein

B=1,2 mm (0,047 in)
T=3,8 mm (0,150 in)
Expanseur

B=2,5 mm {0,098 in)
T=3,4 mm (0,130 in)
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Modele

- XTe600Z

Ecartement des Becs (Segment Monté):
Segment Supérieur
2éme Segment
Racleur d’Huile
Jeu Latéral: Segment Supérieur
2éme Segment
Racleur d’Huile

0,30~ 0,45 mm (0,012 ~0,018 in)
0,30~0,45 mm (0,012~ 0,018 in)
0,2 ~0,7 mm (0,008 ~ 0,028 in)
0,04 ~0,08 mm (0,0016 ~0,0031 in)
0,03 ~0,07 mm (0,0012 ~0,0028 in)

10,02~0,06 mm (0,0008 ~0,0024 in)

Vilebrequin:

Largeur des Volants ““A”’
Limite de Faux-Rond *‘B”’
Déflexion de Pied “F*’
Jeu C6té de Téte “°C”

74,95 ~75,00 mm (2,951 ~2,953 in)
<0,03 mm (0,001 in)>

0,8 mm {0,031 in)

0,25~0,75 mm (0,010~ 0,030 in)

Methode d’Entrainement de Balancier

Engrenage

Embrayage:
Disque de Friction Epaisseur/Quantité

Limite d’Usure

Disque d’Embrayage Epaisseur/Quantité
Limiie de Déformation

Ressort d’Embrayage Hauteur
Libre/Quantité

Largeur Minimale de Ressort
d’Embrayage

Pignon de Réduction Primaire
Tolérance de Jeu

Svsteme de Débrayage

Limite de torsion du poussoir

Type A: 2,74~2,86 mm (0,108 ~0,113 in)/6
Type B: 2,94~ 3,06 mm (0,116 ~0,120 in)/2

Type A: <2,60 mm (0,102 in}>
Type B: <2,80 mm (0,110 in)>
1,2 mm (0,047 ini)/7

<0,2 mm (0,008 in)>-

34,6 mm {1,362 in)/5

32,6 mm (1,283 in)
T~Tig

Poussée interne (Poussée par came)
<0,5 mm (0,02 in)>

Kickstarter:
Type de Kickstarter

Cliquet

Dispositif de Décompression:
Type
Jeu de Cable

Asservi au Kick
0,5 mm (0,02 in)

Grade de ’Huile de Filtre & Air
(Filtre Huile)

Huile de filtre 4 air mousse ou huile moteur 2-temps

refroidi par air
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Modéle

XT600Z

Carburateur:
Marque d’Identification

Gicleur Principal M.J)
Gicleur d’Air Principal (M.A.J)
Aiguille (J.N))
Gicleur principal (M.N.)
Encoche (C.A)
Gicleur de Ralenti (P.J)
(8.A.1)
(E.A.J))
Vis de Ralenti (P.5.)
Siege de Pointeau (V.5.)
Gicleur de Starter (G.S1.)
Niveau d’Essence (F.L.)

Hauteur du Flotteur

Sigge de Soupape du Flotteur
Régime de Ralenti du Moteur
Dépression au Ralenti

1VJ00, 1 VKO0 (S)

Carb. Primaire Carb. Secondaire

#145, #135 (S) #125, #116 (S)

#0,8 $0,9
5C41, 5C42 (S)-3/5 5X72-3/5

$2,60 $2,60

#5.5

#46

60,6

#1,1

2et 1/2+1/2, 1172 (S)

62,5

60,66

6,0~8,0 mm (0,23 ~0,32 in)

25~27 mm (0,98 ~ 1,06 in)

02,5

1.250~1.350 tr/mn

26,6 kPa (200 mmHg, 7,9 inHg) ou plus

System de Graissage:

Type de Filtre a Huile

Type de Pompe a Huile

Jeu en Bout

Jeu Latéral o
Pression de Marche de Clapet de
Dérivation .

Clapet de Décharge

Papier, Treillis métallique

Type a trochoide

0,12 mm (0,005 in)

0,03 ~0,08 mm (0,001 ~0,003 in)
78,5~117,7 kPa

(0,8~1,2 kg/em?, 11,38 ~ 17,06 psi)
78,5~117,7 kPa

0,8~1,2 kg/cm?, 11,38 ~17,06 psi)

Ordre de Serrage du Carter:
Cote Gauche

Coté Droit

85



CARACTERISTIQUES

APPX| A\
Couple de Serrage
Piéce a Serrer Désignation Tz}ille de Q’te Couple de Serrae Remarques
Filetage Nm |{m-kg| ft-lb
MOTEUR:
Culasse Boulon M 8x1,25 4 25 2,5 I8
' Boulon MI0x1,25 | 2 | 20 | 2,0 | 14
Boulon M6 4 7 0,7 | 5,1
Boulon M 6 1 10 1,0 | 7,2
Bougie — MI2x125 1 1 | 18 | 1,8 | 13
Couvercle du Culasse 'Boulon M 6 16 10 1,0 7,2
Couvercle de soupape_ Boulon M & 4 10 | 1,0 | 7,2
Boite de pignon de Boulon M 6 1 10 | 1,0 | 7,2
compte-tours Vis M 6 1 7 10,7 | 5.1
Cylindre Ecrou M8x1,25 | 2 22 122 16
Ecrou M10x 1,25 | 4 38 | 3,8 | 27
Boulon M 6 2 10 | 1,0 | 7,2
Balancier Ecrou M16x1,0 | 1 | 60 | 6,0 | 43 m‘igiﬁ:ffizin
Magnéto CDI Ecrou Ml4x1,5 1 90 | 9,0 | 65
g;ssifl;éfiage de et I Eorou M 6 4140
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Piéce 4 Serrer Désignation Ta'u'Ile de Qe .Couple de Serrage Remarques
Filetage Nm |[mskg| ft«lb
Guide de Butée Boulon M6 2 8 0,8 | 5,8
Pignon & Came Boulon M7 2 20 | 2,0 | 14
| g:r;;l;‘t‘;igjﬁljn(:hame Boulon M 6 2 |10 11,0 | 7.2
Came a Décompression Boulon M6 8 0,8 | 5,8
Arbre de Culbuteur Boulon M 6 2 10 | 1,0 | 7,2
Pompe 4 Huile Boulon M6 3 10 { 1,0 | 7,2
g‘;&ll‘l’ﬁzde de Pompe Vis M 6 1| 7 107151 _
Boitier de Crépine Vis M 6 2 | 7 10751
Bouchon de Vidange Bouchon Ml4x 1,5 1 30 | 3,06 22
Couvercle du Filtre a Huile | Boulon M 6 3 10 | 1,0} 7,2
Comersh du et |, ws L] s Jos a
Tuyau a huile (Réfrigérant | Boulon M 6 8 01,072
d’huile - Réservoir d’huile
-Carter-Réfrigérant d’huile)| Ecrou MI6x< 1,5 4 35 | 3,51 25
Tuyau d’Huile Boulon M6 4 10 | 1,06 7,2
Raccord du Carburateur .| Boulon M 6 4 10 | 1,0 | 7,2
Carburateur Bride de Tuyau |M 4 2 2102 1,4
Tuvau d’Echappement Ecrou M 6 4 10 1,0 | 7,2
gfgzifgginfznfuyau Vis M 6 2 21287 D~
gfgi;j;g;ﬂf:ﬂfm Vis M 6 217 07|51 B
gg:}?ag;:im Boulon M8x125 | 2 | 20 | 2,0 | 14
Pot d’Echappement Boulon M 8x 1,25 3 27 | 2,7 | 19
Carter Boulon M 6 14 10 1,0 | 7,2
Goujon Ml10x 1,25 4 20 | 2,01 14
Vis M6 2 7 0,7 i 5,1 Bride
Couvercle du Carter Boulon M 6 24 10 1,0 | 7,2
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: Couple de Serrage
Piéce a Serrer Désignation Telulle de Q’'té Remarques
Filetage Nm |m-kg| ftelb _
Couvercle de Boulon M 6 2 10| 1,072
Décompression
Couvercle de Plaque de Vis M 6 3 7 0.7 | 5.1
Roulement
_E{nbrayage de retenue de | g o0 | M 8 3 30 3,0 | 22 B...
démarreur : - !
Guide de Roue a Cliquet | Boulon M 6 2 10 | L,O0 | 7,2
Levier de Cable Ecrou M 6 1 8 0,8 | 5,8
Tourteau de manivelle a | Boulon M12 1 50 5"0 36
recul '
Ressort d’Embrayage Vis M 6 5 8 0,8 | 5,8
, Utiliser la
Moven d’Embrayage Ecrou M20x1,0 1 70. | 7,0 | 50 rondelle-frein
Plgnox} d’Entrainement Ecrou M20% 1,0 | 110 | 11,0 80 Utliser Ia.
Primaire rondelle-frein
Levier de Débrayage Vis M8x 1,0 1 12 1,2 | 8,7
Levier de Débrayage Ecrou M 6 1 8 0,8 | 5,8
Pignon Boulon M 6 2 10 1,0 + 7,2
Couvercle de Bague .
M 6 2 10 | 1,0 | 7,2
d’Etanchéité Boulon
Levier de Butée Vis M 6 1 10 | 1,0 | 7,2
Pédale de Change Boulon M6 1 10 | 1,0 | 7,2
Contacteur de Point Mort MIOx1,25 | 1 | 20 | 2,0 | 14
Ressort de Tendeur e\ g\ o MI6x1,0 | 1 | 20 |20 14
Chaine
I Pédale de Kick Vis M 6 1 7 0,7 | 5,1
Bobine de Startor - Vis M 6 307 0751 -
Bobine d’Excitation Vis M 6 2 | 7 10751 B-
Moteur de Démarreur Boulon M 6 2 10 { 1,0 | 7,2
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Partie-cycle

Modéle

XT600Z

Direction:
Type de Roulement de Direction

Roulement 4 rouleaux coniques
48°

Suspension Avant:
Débattement de Fourche Avant
Longueur Libre de Ressort de Fourche
Standard/ < Limite >
Constant de Ressort/Course

255 mm (10,0 in)
598 mm (23,6 in)/ <588 mm (23,2 in) >

K; |2,21 N/mm (0,225 kg/mm, 12,6 1b/in}/
0~142 mm (0~ 5,59 in)
Ks | 4,51 N/mm (0,46 kg/mm, 25,8 1b/in)/
| 142~255 mm (5,59~ 10,0 in)
Ressort Optionel Non
Capacite d’Huile ou Niveau d’Huile 493,5 cm® (17,41 Imp oz, 16,69 US oz)
142 mm (5,59 in)
(A partir du haut du tube interne complétement
comprimé sans ressort.)
Grade d’Huile Huile de fourche 10W ou Equivalente
Pression de Gaz Contenu: STD 0 kPa (0 kg/em?, 0 psi) |
MAX 98 kPa (1,0 kg/cm?, 14,2 psi)
Suspension Arriére:
Débattement d’Amortisseur 82 mm (3,23 in)
Longueur Libre de Ressort 252 mm (9,92 in)
Constante de Ressort/Course S Ky | 88,3 N/mm (9,0 keg/mm, 504 [b/in)/
0~67 mm (0~2,67 in)
K> | 108 N/mm (11,0 kg/mm, 616 lb/in)/
67~82 mm (2,64 ~3,22 in)
Ressort Optionel Nom.
Pression de Gaz Contenu 1.471 kPa (15 ke/cm?, 213 psi)
Bras Oscillant:
Limite de Jeu de Bras Oscillant
Extrémité 1 mm (0,04 in)
Latéral 0,3 mm (0,012 in)
Roue:
Type de Roue Avant Roue a rayons
Type de Roue Agriére Roue a rayons
Taille/Matériau de Jante Avant 1,60x 21/Aluminium
Arriére MT2,50 x 18/ Aluminium
Limite de Voile de Jante Verticale | <2,0 mm (0,08 in)>
Latérale < 2,0 mm (0,08 in)>

Chaine de Transmission:
Type/Fabricant
Nombre de Maillons
Fleche de la Chalne

320VS/DAIDO
103 Maillons, 101 Maillons {S)+ Raccord

30~40 mm (1,2~ 176 in)
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Diametre Intérieur de Maitre-Cylindre

Avant

Diamétre Intérieur de Cylindre d’Etrier

Arriére

< Limite >
Type de Liquide de Frein

APPX
Modele XT600Z
Frein a Disque: _
Type Avant | Simple disque
Dia. Extérieur X Epaisseur Avant | 267x4,0 mm (10,5x0,16 in)
Epaisseur de Plaquette Avant | 6,8 mm (0,27 in)
< Limite>* Avant

<0,8 mm (0,031 in) >
12,7 mm (0,5 in)
38,1 mm (1,500 in)

<38,15 mm (1,502 in)>
DOT #3

Frein & Tambour:

Type Arriére
Diamétre Intérieur du Tambour Arriére
< Limite >

Epaisseur de Garniture Arriére
< Limite > .

Longueur Libre de Ressort Machoire

Simple came

150 mm (5,91 in)
<151 mm (5,94 in)>
4 mm (0,16 in)

<2 mm (0,08 in)>
58,0 mm (2,28 in)

Levier de Frein et Pédale de Frein:

Jeu du Levier de Frein
Jeu de la Pédale de Frein
Position de la Pédale de Frein

5~8 mm (0,2~0,3 in)

20~30 mm (0,8~ 1,2 in)

10 mm (0,4 in)

(Hauteur a la verticale du repose-pied)

Jeu du Levier d’Embrayage

2~3 mm (0,08~0,12 in)
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Couple de Serrage

Couple du Serrage

Piece & Serrer Désignation Remarques
Nm |mskg| ft-lb
PARTIE CYCLE:
Axe de Roue Avant et Ecrou Ml4x1,5 _100 10,0 72
Etrier Supérieur et Tube Interne M 8x1,25 | 23 2,3 17
Etrier Supérieur et Arbre de Direction Mi4x 1,25 95 9,5 68
Support de Guidon Supérieur et Etrier S_upérieur M 8x1,25| 20 2,0 14
Arbre de Direction et Ecrou Annulaire M25x1,0 5 0,5 3,6 ze“r;?;;t.?f
Axe de Roue Arriére et Ecrou M16x1,5 100 | 10,0 | 72
Levier d’Arbre 4 Came et Arbre a Came M 6x1,0 9 0,9 6,5
Roue Dentée M10x 1,25 62 6,2 45
Boulon de‘Vidange de Réservoir d’Huile M 8x1,25 18 1,8 13
Support du Moteur (Avant) M10x1,25| 58 | 5,8 | 42
Support du Moteur (Haut) M10x 1,25 58 5,8 42
Moteur (Arriére) M10x 1,25 58 5,8 42
Axe de Pivot Mi6x1,5 85 8,3 61
Bras Oscillant et Bras de Relais M12x 1,25 50 5,0 36
Bras de Relais et Biclle de Bras de Relais M10x 1,25 30 3,0 22
Bielle de Bras de Relais et Cadre M10x 1,25 30 3,0 22
Etrier Inférieur et Tube Interne M 8x1,25 | 20 2,0 i4
Boulon de Capuchon de Tube Interne M34x1,0 23 2,3 17
Support d’Axe Avant M 6x1,0 8 0,8 5,8
Repose-Piet et Cadre M10x 1,25 | 45 4,5 32
Amortisseur Arriére et Cadre M12x 1,25 50 5,0 36
Bras Oscillant et Protecteur de Chaine M 6x%x1,0 5 0,5 3,6
Tuyau d’Huile (Réservoir d’Huile Ecrou) Mil6x1,25 | 35 3,5 25
Tuyau d’Huile et Réservoir d’Huile M 6x1,0 10 | 1,0 7,2
Boulon Spécial de Réservoir d’Huile M12x 1,25 24 2.4 17
Garde-boue (Taraudage, fixation de _relais) M3 3 0,8 5,8
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Couple de Serrage -

Couple de Serrage

Piéce a Serrer Désignation Remarques
Nm |[mekg| ftelb
Support de Plaque d’Immatriculation et Cadre M 6x1,0 5 |05 | 3,6
igpl\;])oor(tled; lzzal?;e d’immatriculation et Suppport N éx '1, 0 5 05 3.6
Boitier Arriére et Cadre M 6x1,0 5 0,5 3,6
Réservoir d’Essence et Cadre M 6x1,0 7 0,7 5,1
Réservoir d’Essence et Cadre M 6x1,0 7 0,7 5,1
Cible d’Embrayage et Moteur M 6x1,0 10 1,0 7,2
Repose-Pied Arriere et Cadre M 8x1,25 | 14 1,4 10
Bride de Tuyau de Frein M 8x1,25 10 1,0 7,2
Capuchon de Maitre-Cylindre M 4x0,7 2 0,2 1.4
Phare et Support du Phare M 6x1,0 7 0,7 5,1
Porte-Casque et Cadre M 6x1,0 4 0,4 2,9
Blocage de Siége et Cadre M 6x1,0 4 0,4 2,9
Support du Phare et Fourche Avant M 6x1,0 7 0,7 5,1
Contre-Ecrou de Réglage de Pédale de Frein M 6x1,0 4 0,4 2,9
%3;1:;:5;1’;};1 de Réglage de la Chaine de M 6x1,0 3 0.3 2.2
Protecteur du Moteur et Cadre M 6x1,0 10 1,0 7,2
Boulon de Montage des Compteurs M 6x1,0 7 0,7 5,1
Réservoir d’Huile et Cadre M 8x1,25 10+ 1,0 7,2
Boitier de Batterie ¢t Cadre M 6x1,0 71 0,7 5,1
Pompe 4 Essence et Cadre M 5x0,8 5 0,5 3,6
Béquille Latérale MI10x 1,25 40 4,0 29
Tendeur de la Chaine de Transmission M 8x1,25 | 23 2,3 17
Contacteur de Frein Arriére et Cadre M 6x1,0 4 0,4 | 2,9
Avertisseur et Fourche Avant M 6x1,0 7 0,7 5,1
Cadre et réfrigérant d’huile M 6x1,0 7 0,7 | 5,1
Etrier et Fourche Avant M10x 1,25 35 3,5 25
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Couple de Serrage

Couple de Serrage

Inférieur

Piéce a Serrer Désignation Remarques

Nm |mekg: ftelb

Pompe a Essence et Bride M 6x1,0 7 0,7 5,1

Support Inférieur de Guidon et Ecrou MI10x1,25 | 27 2,7 19

Contacteur a4 CIé et Etrier Superieur M 6x1,0 7 0,7 5,1

Bloc CD1 et Garde-Boue M 6x1,0 4 0,4 2,9

Support de Plaque d’Immatriculation et Feu Arriere | M 61,0 7 0,7 5,1

Redresseur/Régulateur et Boitier de Batterie M 6x1,0 7 0,7 5,1

gcsmiticlel :iriat la Chaine de Transmission et Bras M 6x 1,0 . 0.7 | 5.1

Support de Cible d’Indicateur de Vitesse et Etrier M 5x0.8 ’ ) 0.1 0.7

N.B.:

1. Serrer d’abord I’écrou annulaire au couple d’environ 37 Nm (3,7 m-kg, 27 ft«Ib) en utilisant une

clé dynamométrique puis Ja desserrer d’un tour.

2. Resserrer ’écrou annulaire suivant les spécifications.
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APPX CARACTERISTIQUES
Partie élf_:ctrique
_Modete XT6007Z
Tension 12V
Systéme d’Allumage:
Avance Minimale (Av. PMH) 12° 4 1.200 tr/mn
Avance Maximale (Av. PMH) 36° 4 6.000 tr/mn
= 0 1 | |
B 35°
é | 30°
o 25°
od) !
= 0
=R
EE r 15
= 100
8 5°K
g
z 0
< I 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Régime du Moteur {x 10° tr/mn)
Type de Dispositif d’Avance Electrique
CDI:
Magnéto-Modéele/Fabricant VCD92/NIPPONDENSO

Résistance du Bobinage d’Excitation

Résistance du Bobinage d’Alimentation

90 ~ 1300 4 20°C (68°F)
(G—G/W, R—G/W) |
110~ 170Q & 20°C (68°F) (Br—R) |

Etincellement Minimale-
Résistance de ’Enroulement Primaire
Résistance de ’Enroulement Secondaire

Bloc CDI Modéle/Fabricant QABS2/NIPPONDENSO
Bobine d’Allumage:
Modele/Fabricant JO138/NIPPONDENSO

6 mm (0,24 in) ou plus & 500 tr/mn
0,16 ~0,20Q 4 20°C (68°F)
3,8~5,8Q a 20°C (68°F)

Systéme de Charge:

Alternateur magnéto
VCD92/NIPPONDENSO
14V 12A 4 5.000 tr/mn

i ——
B e

Type
Modele/Fabricant
Puissance -
= 12
$ 10 J/
&
g 8
5
LB
’Ci: ’
= 0
g 2t}
0
O 1" 2 3

4 5 6 7 8

Régime du moteur (x 10° tr/mn)

Résistance de Bobine de- Charge (Couleur) 0,7~1,1Q a 20°C (68°F) (W—W)

94




CARACTERISTIQUES |APPX Ao\
Modéle XT600Z

Régulateur de Tension:

Type Semi-conducteurs
Modele/Fabricant SH56%/SHINDENGEN

Tension Régulée A Vide 14,3~14,8 V
Redresseur:

Modele/Fabricant SH569/SHINDENGEN
Capacité 25A

Tension de soutien 240V
Batterie:

Capacité 12V, 12ZAH

Densité - 1,280

Systéme de Démarreur Electrique:

Type Type 4 Prise Constante
Moteur de Démarreur:

Modéle/Fabricant SM-8/MITSUBA

Puissance 0,8kW

Longueur globale de balai
< Limite >
Pression de Ressort de balais
< Limite >
Dia. de Commuta teur
< Limite >
Dégagement du Mica

12 mm (0,47 in)
<5 mm (0,20 in)>

1 680~920 g (24,0~32,4 oz}

<520 g (13,6 0z)>
28 mm (1,10 in)
<27 mm (1,06 in)>
1,6 mm (0,063 in)

Commutateur de Démarreur:
Modele/Fabricant

A104-132/HITACHI

Taux d’ampérage 100A
Avertisseur:

Type/Quantité Plat/1

Modeéle/Fabricant YF-12/NIKKQO

Intensité Maximale 2,5A

Relais des Clignoteurs:

Type
Modéle/Fabricant

Fréquence de Clignotant
Puissance

Type condensateur
FZ249SD/NIPPONDENSO

(G): FZ245EF/NIPPONDENSO
Non

75~95 cycle/mn

21W X2 +3,4W

Dispositif de Coupure de Circuit:
Type
Intensité pour Charge Circuit
Principal

Disjoncteur sans fusible

15A
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SPECIFICATIONS GENERALS DE COUPLE/
DEFINITION DES UNITES

SPECIFICATIONS GENERALES —
DE COUPLE A B Générales de couple
: ‘ {Ecrou) {Boulon)
Ce tableau spécifie les couples de serrage les at- Nm mekg ft-lb
taches standard avec filetage 4 pas 1.S.0. stan- 10 mm 6 mm 6 0,6 4.3
dard. Les spécifications de couple pour les [2 mm 8 mm 15 1,5 11
composants ou ensembles spéciaux sont indiquées 14 mm [0 mm 30 3,0 22
dans les sections appropriées de ce manuel. Pour 17 mm 12 mm 55 5.5 40.
éviter toute déformation, serrer les ensembles 19 mm 14 mm 85 8,5 61
avant de nombreuses attaches en suivant un ordre 22 mm 16 mm 130 13,0 o4
entrecroisé, par étapes progressives, jusqu’a ce: '
que le couple final soit atteint. A moins que ce
ne soit spécifié autrement, les spécifications de
couple s’entendent pour des filetages propres et
secs. Les composants doivent &tre 4 température
ambiante.
A: Distance entre les faces
B: Diameétre extérieur du filetage
DEFINITION DES UNITES
Unité Signification Définition Mesure

mm millimétre 107°m Longueur

cm centimétre 107%m Longueur

ke kilogramme 10° grammes Poids

N Newton 1 kg xm/s? Force

Nm Newton-meétre Nxm Couple

mekg Meétre-kilogramme mx kg Couple

Pa Pascal N/m? Pression

N/mm Newton par millimétre N/mm Constante de ressort

L Litre Volume ou

em?® Centimetre cube T contenance

rw/mn - Tour par minute — Régime moteur
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CHEMINEMENT DES CABLES

(1) Bouton de démarreur

(2) Tuyau de frein avant

(3) Cable d’accélération

(@ Fil de contacteur sur la guidon (Droite)
(5) Fil de contacteur de frein avant

Collier

Céble d’embrayage

Fil de contacteur de fa guidon (Gauche)
Fil de contacteur d’embrayage

Fil de lampe de compte-tours

Fil de contacteur & clé

Til de lampe d’indicateur de vitesse

SISO

{3 Cable de indicateur de vitesse
@9 ¥il de clignotant avant (Gauche)
19 Bride

6 Faisceau électrique

{7 Fil de Pinterrupteur de sécurité
Cible de compte-tours

(9 Fil de clignotant avant (Droite)

Faire passer le faisceau de fil en avant du
tuyau de support de phare et sous le support de
phare.

Faire passer la bride par Uorifice de support.

/
=
= ®
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CHEMINEMENT DES CABLES

(1) Bride

(2 Fil de clignotant arriére (Gauche)
(3) Bloc CDI

@ Redresseur/Régulateur

(3) Fil (+) de la batterie positif

(&) Fil (—) de la batterie négatif
Faisceau électrigue

(8) Batterie

{9) Fil de clignotant arriére (Droite)
4D Fil de feu arriere

(D Tuyau d’aération de réservoir d’huile
{2 Tuyau d’aération du carter

{3 Cables d’accélération

(9 Guide de cible

(9 Support de céble

16 Cible de compte-tours

{7 Fil de contacteur de frein arriére
Cable de décompression

{9 Collier

Vers le boitier de filtre & air.

Long
Court
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CHEMINEMENT DES CABLE

(D Guide de céble
Cibles d’accélération
Collier

(4) Tuyau d’aération du carter

(3) Cable d’embrayage

(6) Fil de haut-tension

(7 Bobine d’allumage

Bride

(9) Tuyau de frein

(0 Collier de céble

dD Cable de Iindicateur de vitesse
. (@ Cable de démarreur

[A] Faire passer le cdble de démarreur entre le
cdble de compteur de vitesse et le flexible de
frein.
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CHEMINEMENT DES CABLES

CHEMINEMENT DES CABLES

(D Collier

() Relais de démarreur

(3 Fil (+) de la barterie négatif

@) Fil (-) de la batterie positif

(5 Disjoncteur

(6) Batterie

(D). Relais de coupure du circuit de démarreur
Relais de clignotant

(9 Redresseur/Régulateur

10 Bride

dD Fil de contacteur de la béquille latéral*
dD Tuyau de ventilation d’air du carburateur
43 Tuyau de ventilation d’air de pompe a essence

({9 Tuyau de trop-plein de carburateur
(9 Tuyau d’aération de la batterie

{6 Fil d’Alternateur :

(7 Fil du moteur de démarreur

(8 Pompe a essence

(9 Tuyau d’essence

20 Tuyau de générateur d’impulsions de pompe

€5sence
[A] Aligner le ruban blanc avec le cadre.
Du réservoir 4 essence

€] Vers le collecteur d’admissoin

[D| Vers le carburateur

*Pour le modéle avec le contacteur de béquille
- latérale.
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SCHEMA DE CABLAGE DE XT600Z (2)

(Pour le modéle avec le contacteur de béquille latérale)
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Bougie

Bobine d’allumage

Bloc CDI

Magnéto CDI

Contacteur de point mort
Redresseur/Régulateur

Relais de coupure du circuit d’allumage
Clignoteur arriere (D)

Feux arriére

Clignoteur arrigre {G)

Contacteur de béquille latérale

Batterie

Démarreur électrique

Relais de démarreur

Relais de coupure du circuit de démarrage
Contacteur arriére du feu stop

Relais des clignotants

Avertisseur

Contacteur d’embrayage

Clignoteur avant (G)

Contacteur d’avertisseur ‘“‘HORN"’
Commutateur de clignotant ‘““TURN®’
Commutateur de feu de croisement “LIGHTS”
(Dimmer)

Contacteur d’éclairage “LIGHTS™
Témoin auxiliaire

Phare

Contacteur a clé _
Commutateur de démarrage “START”’
Interrupteur de sécurité “ENGINE STOP**
Contactenrs avant du feu stop

Clignoteur avant (D)

Lampe d’indicateur de vitesse

Lampe de compte-tours

Lampe-témoin de point mort “NEUTRAL”
Lampe-témoin de feu de route “HIGH BEAM”’
36 Témoin de clignotant “TURN’’

SO0 TOS

CODE DE COULEUR

B Noir
Br............ Brun

Ch ........... Chocolat
Dg ........... Vert foncé
G .ooiiinL. Vert
L............. Bleu

O ............ Orange
P Rosé
R............ Rouge

] o S Bleu ciel
W Blanc

Y oo, Jaune
B/W.......... Noir/Blanc
B/Y .......... Noir/Jaune
Br/W......... Brun/Blanc
G/W ......... Vert/Blanc
G/Y ..., Vert/Jaune
L/R .......... Bleu/Rouge
L/W.......... Bleu/Blanc
LY . ... .. Bleu/Jaune
R/W ... ... Rouge/Blanc
W/G ... Blanc/Vert
W/R ... Blanc/Rouge



SCHEMA DE CABLAGE DE XT600Z (1)

(Pour le modéle sans le contacteur de béquille latérale)

L
g | 9> 0
B —{ >| E B \_‘ / \
il e — O] LO®
@ farv|ary GIY G
- Gal & [Sop (E)l X[ e
O OFF .
@ Y D B || B 5 chi L [Brk i - l RSb] ]
— Uwuw U e B/W B LW R Sh
L/W A LYW e W Dal & Sth
s 7
@ I 8 B DaCh sb
OFF | ON [PARK
B/ W
A QO o
Br Q R|BJl 8]~ o
&L 8 Br |B/W|IB/W] Br .
L/R UR| L L [wR L
B/w| O ——
o) Un
Py—TJe—09
T
2 G B—{ 8
xe s>
Y ——
@ —I>{}1 /R ~L2 il_IF“_]‘
o L jua Yilv | LI
@ 1 ; -5
orf| p | oNn .
L QlQ [ LIBr][B] L] Sr
(L) O ey —P. P i h . .
H [ 10 c —m—a
Y[ O B —
@ w 010 B JBr/W, Fr,fw B 0o
G [e] ch| Dg || Dg [chf—Ch
B/ W
L |r
D AR <IN —
k=3 . Br G/Y BM'|
Ch l r Bl L -~ ] l
T "
[ P Bl ﬁ RIVe|B/Y ] [(rrw]arw
@ 1Bl B/Y iﬂ A . T
T ! i H 2 hd } %
@ o Ly & >

=

(1) Bougie

(2) Bobine d’allumage

(3) Bloc CDI

(4) Magnéto CDI

Contacteur de point mort

(6) Redresseur/Régulateur

Clignoteur arri¢re (D)

Feux arriére

Clignoteur arriére (G)

‘Batterie

Démarreur électrique

Relais de démarreur

Relais de coupure du circuit de démarrage
Contacteur arriére du feu stop

Relais des clignotants

Avertisseur '

Contacteur d’embrayage

Clignoteur avant (Q)

Contacteur d’avertisseur ““HORN’’
Commutateur de clignotant *“TURN"’
Commutateur de feu de croisement “LIGHTS"
(Dimmer}) .
Contacteur d’éclairage ““LIGHTS”’
Témoin auxiliaire

Phare

Contacteur 2 clé

Commutateur de démarrage ‘“‘START”
Interrupteur de sécurité “ENGINE STOP”’
Contacteurs avant du feu stop

Clignoteur avant (D)

Lampe d’indicateur de vitesse

Lampe de compte-tours

32 Lampe-témoin de point mort “NEUTRAL”
(33 Lampe-témoin de feu de route “HIGH BEAM®’

©
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. A3 Témoin de clignotant “TURN"’

CODE DE COULEUR

B Noir
Br............ Brun

Ch ........... Chocolat
Dg ........... Vert foncé
G . Vert

) Bleu

L Orange
P Rosé

R ... Rouge
Sh........ Bleu ciel
W Blanc

Y oo, Jaune
B/W.......... Noir/Blanc
B/Y .......... Noir/Jaune
Br/W......... Brun/Blanc
G/'W ..., Vert/Blanc
G/Y ..., Vert/Jaune
L/R.......... Bleu/Rouge
L/W...... :...Bleu/Blanc
LY ... Bleu/Jaune
R/'W ........ Rouge/Blanc
W/G .o Blanc/Vert

W/R ... Blanc/Rouge



XT600Z SCHALTPLAN {2) (Fiir Modell mit Seitenstinderschalter)

Zindkerze

Ziindspule

CDI-Ziindeinheit
Magnetzinder

Leerlaufschalter

Gleichrichter/ Spannungsregler
Unterbrechungsrelais der Ziindanlage*
Hinteres Blinklicht (R)
SchluBleuchten

Hinterss Blinklicht (L)
Seitenstinderschalter®
Batterie

T

G G
W/R{W/G|[G/W{ R

SREREECEHRORCCERIGOHDERO

Anlassermotor
| L~ ® Anlasserrelais
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: B/Y .......... Schwarz/Gelb
B Briw ......... Braun/WeilR

’ G/W ......... Griin/Weild
G/Y .......... Griin/Gelb
L/R .......... Blau/Rot
L'W.......... Blau/Weild
L/Y .......... Blau/Gelb
R/W.......... Rot/WeilR
W/G ......... WeilR/Griin

W/R.......... Weil3/Rot



